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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Amal kommuns nya detaljplan for Amal 4:17 m fl som ska mojliggora
etableringen av Eurocash har varit ute pd samrad. Detta PM syftar till att
utreda och ge svar pa de fragestaliningar angdende trafikfléden och
vagtrafikbuller som uppkom under samradsskedet.

Planomrddet avgransas i vaster av vag E45, i sdder av cirkulationsplats, i
sydost av Drottninggatan och mot nordost avgrédnsas omradet av
E45/bostadsomradet Ostra Asen.

buillerskydd

handelsomrade

parkering

==0

Bild 1 Urklipp ur illustrationskarta (2017-05-05) ddr de mérkgrda ytorna dr tillkommande
byggnader och de ljusgrd ytorna dr befintliga byggnader.

Omradet foreslas ansluta via befintligt vagskal mot Drottninggatan. Det géller
inte bara trafik mot Amals centrum och E45 séderut utan &ven for norrgdende
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trafik pa E45. Det &r ddrmed inte tankt att ndgon trafik ska nyttja Ostra
Asenvégens anslutning mot E45.

P& omradet finns i dag ett gatukdk (Sibylla), en dtervinningsstation och en
nyligen fardigstalld obemannad bensinstation (Ingo).

Detaljplanen foreslds méjliggéra for 3 000 m2 tillkommande handel.

Utifran inkomna synpunkter sd har behov av att utreda och besvara féljande
fragor identifierats:

1. Trafiksakerhet

2. Framkomlighet (kapacitet i korsningspunkterna) samt eventuell pdverkan
pa E45

3. Vagtrafikbuller

2 Metod

Trafikverkets olika publikationer anvands som metod for att bedéma
trafiksdkerheten och for att ge exempel pa eventuella fysiska atgarder som
kan genomfdras for att dka trafiksakerheten.

For att sdkerstélla en god framkomlighet i anslutning till detaljplaneomradet
och fér att utreda riskerna med eventuell paverkan pa E45
(cirkulationsplatsen) s& kommer kapacitetsberdkningar, se nedan, att
genomforas.

Nar det galler boendemiljon i Sédra Asen avseende buller s& kommer
véagtrafikbuller att berdknas med hjélp av Trivectors programvara BullerVAG.

Tabell 1. Riktvdrden for véigtrafikbuller

Planeringsfall Ekvivalent Ekvivalent Maximal Maximal

ljudniva ljudniva ljudniva ljudniva
inomhus (dBA)  utomhus (dBA)  inomhus (dBA)  utomhus (dBA)

Befintlig miljo, vag vid

bebyggelse 40 65 55*

Viasentlig ombyggnad

av vag vid bebyggelse 30 55 45* 70

Nybyggnad av vag vid

bebyggelse 30 55 45* 70

*Far 6verskridas maximalt fem ganger nattetid (22.00-06.00) i sovrum

I kapitel 4 kommer de tre fragestallningarna att utredas vidare.

2.1 Berdkning av kapacitet

Hur god framkomligheten eller servicenivan &r for varje trafikstrom i en

korsning berdknas med programvaran Capcal. Ingé’mgsvérden ar trafikmangd

och svangandelar under den dimensionerande timmen (en férvantad
maxtimme). Efter en simulering i Capcal bér varje trafikstrom ha en
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belastningsgrad (BG) mellan 0 och 1. Ju lagre varde desto battre
framkomlighet for just den trafikstrommen i korsningen. En BG 6ver 1 innebar
att trafikstrommens ko byggs pa snabbare &n vad den kan avvecklas under
maxtimmen.

For en dnskvard servicenivad bor belastningsgraden inte éverstiga 0,6 for en
korsning med vajnings- eller stopplikt. En BG upp till 1 kan vara godtagbar i
undantagsfall.

Den dimensionerande timmen (maxtimmen) berdknas som 10 % av uppmatt
drsmedeldygnstrafik (ADT) och motsvarar den 200:e mest belastade timmen
pa ett ar.

3 FOrutsattningar

3.1 Befintlig infrastruktur och etablering

Aktuellt detaljplaneomrade ansluter primart till Drottninggatan via Ostra
Asenvégen. Det finns dven mojlighet att ta sig ut norrut mot E45 via
bostadsomradet Ostra Asen. D& Ostra Asenvagen &r en matargata for
villagatorna i bostadsomradet och bebyggelsen ligger nara gér att miljén ar
mer kanslig fér paverkan &n vid Drottninggatan.

Bild 2 och 3: Anslutningen mot Drottninggatan. Mot Amdls centrum (t v) och mot

cirkulationsplatsen pa E45 (t h). Korsningen dr belyst och har god sikt.
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Bild 4 och 5: Ostra Asenvigens anslutning till E45. Korsningen har separata kérfélt for
vdnstersvingande trafik (korsningstyp C).

Vid korsningspunkterna pa Ostra Asenvéagen finns idag fartgupp. Det galler
dven vid gang- och cykelbanan som korsar gatan i den norra delen av aktuellt
detaljplaneomréde.

Bild 6 och 7: Gdng- och cykelbanan som korsar Ostra Asenvigen.

Sedan tidigare finns Sibylla etablerat pa omradet. Nyligen éppnade Ingo en
automatisk station direkt norr om anslutning till Drottninggatan, se bild 8 och
9 nedan. Det finns dven en dtervinningsstation, se bild 10, och en
bestksparkering i den norra delen av detaljplaneomradet. De kommer troligen
bdda att flyttas nagot inom omradet (se bild 1).

Bild 8 och 9: Befintliga etableringar.
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Bild 10: Dagens lokalisering av dtervinningsstation och beséksparkering

3.2 Utgangsvéarden for trafik

Amals kommun genomférde trafikmatningar mellan den 18:e och 22:a april
2017. Matningarna genomférdes pa Drottninggatan (mellan E45 och Ostra
Asenvéagen) samt pd Ostra Asenvagen (mellan Skérdevagen och Akervagen)..

De senaste matningarna pa det statliga vdgnatet skedde for E45 under ar
2015 och vag 164 ar 2013.

I tabellen nedan &r alla trafiksiffror redovisade fér 8r 2017 (uppmaétta eller
berdknade nivaer) samt fér prognosaret 2040 (ca 20 ar efter dppningsaret).
Trafiken har raknats upp med Trafikverkets upprakningstal foér
dtgardsplanering och tillampas normalt endast pa det statliga vagnatet. For
att skapa marginal har dven en trafiktillvaxt férvantats ske fér de kommunala
gatorna.

Tabell 2. Arsmedeldygnstrafik (ADT) och andel tung trafik (lastbilar och bussar) under Gr 2017
samt fér prognosdret 2040.

Trafik ar 2017 Trafik prognosar 2040
Stracka ApT Tung trafik ApT Tung trafik
E45 Soderut 6490 14% 7 310 15%
E45 Norrut 6210 15% 7 000 16%
Vag 164 2520 11% 2 860 12%
Drottninggatan 3260 5% 3630 5%
Ostra Asengatan 780 4% 870 4%

3.3 Tillkommande trafik

N&r kommunen genomférde trafikmatningar pa Drottninggatan och Ostra
Asenvégen fanns Sibylla, Ingo, dtervinningsstationen samt
besdksparkeringen. Den enda trafik som fdérvantas tillkomma (férutom normal
arlig trafikékning) ar den ifrdn Axfood (tidigare Eurocash) samt de bada
fastigheterna som aven finns upptagna i detaljplanen. Det ar fortfarande inte
klart med vilka som kan komma att etablera sig dar, men byggratterna ar pa
570 respektive 640 m2. Byggratten for Axfood ar 3 500 m? vilken ger en total
byggratt pd 4 710 m?2 inom detaljplanens omrade.
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Det rdder en viss osakerhet kring vilka typer av etableringar det blir pd
omradet och hur kundbeséken kommer att utveckla sig. Darmed kommer
prognosen for tillkommande trafik att rdknas hogt for att sakerstdlla att
trafikflédet inte réknas for I3gt.

Vald metod for att berdkna den férvantade trafikékningen baseras pa
verksamhetens storlek (m?), antal anstéllda (per 1 000 m? handelsyta) och
vilken fordonstrafik (inklusive godstransporter) som varje anstalld genererar i
snitt.

Med dagligvaruhandel (inkl. livsmedel) blir berakningen enligt féljande:
fordonstrafik som varje anstélld genererar antas bli 18 ADT (mycket hogt
réknat!). Antalet sysselsatta per 1000 kvm handelsyta uppskattas till 13
personer. Trafikalstring blir da:

4710 x 18 x 13/1000 = ca 1 100 ADT

Ovanstdende ar mycket hégt raknat och forvéntas ge tillrdckliga marginaler
for att kunna sakerstélla att inte kapacitetsberdkningarna baseras pa for 13ga
trafiksiffror.

Godstransporter till Axfood kommer ifran Dagab i Géteborg. Varifran dvriga
etableringars godstransporter kommer att komma ifran ar idag okanda men
bedémningen har gjorts att anslutningen E45/Ostra Asenvéagen inte kommer
att belastas av ndgon tillkommande tung trafik. Anledningarna &r framst
dessa:

e Med trafikflédet pd E45 &r en vanstersvang i en cirkulationsplats bade
snabbare och sdkrare an i en vanlig plankorsning.

e Framkomligheten och komforten p& Ostra Asenvagen &r 18g pa grund
av de omfattande hastighetsdédmpande fartguppen.

e Ingen markbar skillnad i restid mellan alternativen.

Skulle tung trafik leta sig fram pa Ostra Asenvégen trots allt (pa grund av
GPS) sd kan ett alternativ vara att forbjuda genomfartstrafik pa gatan.

Den tillkommande trafiken férvantas att férdelas enligt féljande:

Trafik till/fran: Andel ADT
Ostra Asenv;’a’gen norrut (inkl. E45 norrut) 10% 110
Drottninggatan mot centrum 50% 550
Drottninggatan mot E45 40% 440
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I korsningen med Drottninggatan kommer trafiken under en maxtimme att
fordela sig enligt féljande (under prognosaret 2040):

Gata Riktning Dim-Dh
Drottninggatan Ost  Rakt 160
Hoger 31
Drottninggatan Vast Rakt 160
Vanster 22
Ostra Asenvagen Hoger 22
Vanster 31

For korsningen E45/Ostra Asenvégen blir trafikflddet endast marginellt
paverkat enligt nedan

Gata Riktning Dim-Dh

E45 Norrut Rakt 300
Hoger 15

E45 Soderut Rakt 280
Vanster 40

Ostra Asenvagen Hoger 40
Vanster 15

4 Utredning

4.1 Trafiksakerhet

Nystrackningen av Ostra Asenvagen utgor ett Idgfartsomrade. Utifran det sa
har den en acceptabel linjeféring och siktférhdllandena ar goda.

Aven vid anslutning till Drottninggatan &r hastigheterna 18ga. Ett separat
korfalt pa Drottninggatan for vanstersvdngande fordon till omradet ar framst
motiverat utifran framkomlighet men bidrar &ven till en acceptabel
trafiksakerhet i korsningen.

Vid Ostra Asenvégens anslutning till E45 finns idag vanstersvangskorfalt och
sikten &r god. Nyetableringarna p& aktuell detaljplan forvantas endast 6ka
trafiken i korsningen marginellt och darmed kan nuvarande utformning antas
ge en acceptabel trafiksakerhet i korsningen .

Tillkommande tung trafik pa Osta /&senvégen, pa grund av nyetableringarna,
beddms bli ytterst marginell (se kap 3.3 ovan).

Sikten fér gdng- och cykelvdgen maste sidkras genom att det tankta
bullerskyddet inte begransar siktstrackorna. Hastighetsdampande atgarder
finns redan vid gang- och cykelpassagen i form av en upphéjning. Den
tillsammans med den hastighetdampande utformning som nystrackningen av
Ostra Asengatan f&r genom den tvara kurvan som foreslas, s& forvantas
hastigheterna hos fordonstrafiken att vara sa 1&ga att siktférhallandet vid
gang- och cykelpassagen blir acceptabel.
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4.2 Framkomlighet

Kapacitetsberdakningar med programvaran Capcal visar att under det
forvantade prognosaret (&r 2040) kommer inga problem med framkomlighet
att finnas i de bada anslutningarna till omradet. I tabellen nedan kan
belastningsgraden (BG) ses.

Drottninggatan/Ostra Asenvigen

Gata Riktning BG
Drottninggatan Ost  Rakt+Hoéger 0,11
Drottninggatan Vast  Rakt 0,09

Vanster 0,02
Ostra Asenvagen Hoger+Vanster 0,06

Utifran ovanstdende belastningsgrad (0,09) fér inkommande trafik fran E45
och cirkulationsplatsen s3 kan det konstateras att korsningen in mot Ostra
Asenvégen inte kommer att skapa sadana koer att cirkulationsplatsen pa E45
riskerar att bli paverkad.

E45/0stra Asenvigen

Gata Riktning BG

E45 Norrut Rakt 0,18
Hoger 0,06

E45 Soderut Rakt 0,17
Vanster 0,02

Ostra Asenvagen Hoger+Vanster 0,11

Aven korsningen ut till E45 frdn Ostra Asenvagen har en mycket god
framkomlighet. Fér berdkningens antogs att omradet vaster om E45
genererar motsvarande trafikmangd som Ostra Asenvagen (vilket troligen &r
hégt raknat).

Kapacitetsmassigt kommer de anslutningar och gator som finns i omradet att
ha en god serviceniva efter genomférande av detaljplanen.

4.3 Vagtrafikbuller

De etableringar som &r ténkbara inom aktuellt detaljplaneomrade férvantas
endast paverka trafikflodet pa E45 marginellt och ddrmed anses inte
vagtrafikbuller fran E45 vara relevant fér att berdkna konsekvenserna av
detaljplaneomradet. Daremot kommer Ostra Asenvagen att fa en ndgot ckad
trafikmangd. D3 det ror sig om en gata med 13ga hastigheter blir den
maximala ljudnivan dimensionerande.

Fér berdkningen av vagtrafikbullret i programvaran BullerVAG har antaganden
gjorts som skapar marginaler. Hastigheten ar satt till 50 km/tim och
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trafikmangden till 1 100 ADT (att jamféra med dagens 30 km/tim och 780
ADT).

Gransen for nar riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva utomhus éverskrids &r
inom 7,5 meters avstadnd fran vagkant. Motsvarande fér den maximala
ljudnivan &r 27 meter fran vagkant. Narmaste fastighet ligger drygt 25 meter
fran vagkant och den ekvivalenta ljudnivan kommer darmed inte att
Overskridas.

Aven om riktvardet (maximal ljudniva utomhus) 70 dBA &verskrids (vid 25 m
ligger det dock fortfarande pd 70 dBA) s& kommer det inte att handa fler an
fem ganger p& natt.

Utifrdn ovanstdende bedéms féreslagen etablering inte bidra till att
riktvardena for vagtrafikbuller éverskrids.
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