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1. BAKGRUND OCH SYFTE

| samband med upprattandet av en ny detaljplan for fastigheterna Félet 1 och Amal-
Hannebol 1:1 i Amal tas denna trafikutredning fram. Dess syfte ar dels att belysa
forutsattningarna for fordonstrafiken runt och till omradet, dels att fa fram trafiksiffror som
kan utgora ett underlag for bullerberdkningar.

Utgangspunkten ar att den trafik som detaljplaneomradet genererar ska ansluta det
allmanna vagnatet via Ebbes vig och vag 164. Detta for att minimera bullerpaverkan i
Hannebol/Asen samt framkomligheten pa vag E45 i en s liten grad som mojligt.

Trafikutredningen kommer att underséka om detta ar den mest fordelaktiga I6sningen eller
vilken som ar det.

2. METOD

Med hjalp av trafikanalysverktyget Capcal berdknas framkomligheten (eller servicenivan) i
korsningarna for nulaget och for studerade alternativ under prognosaret. Som prognosar for
trafikberdkningarna anvands ar 2040 (ca 20 ar efter 6ppnandet av ny verksamhet).

Berdkningarna resulterar i en belastningsgrad (BG) fér varje trafikstrom. Aven kélangder och
fordrojningar kan fas fram av verktyget. Belastningsgraden ar ett teoretiskt varde dar 0
innebdr ingen paverkan (fordrojning) pa trafikstrommen medan 1 innebér att en ko byggs pa
bakifran lika snabbt som den avvecklas framat. For att fa en onskvard serviceniva bor inte
belastningsgraden overskrida 0,6 for en korsning med vajnings- eller stopplikt.

Trafikstrommar i sin tur ar inkommande trafik mot en korsning som har olika korfalt (det vill
sdga som inte paverkar varandra). | en enkel korsning utan separata korfalt for vanster eller
hogersvangande trafik blir det en trafikstrom per inkommande koérriktning.

Ingdende varden i modellen &r trafikflode och svangandelar under en teoretisk maxtimme.
Den beriknas som 10 % av arsmedeldygnstrafiken (ADT) for de vagtyper som nu &r aktuella.
Berdkningarna kommer att utgéra ett underlag for trafikplaneringen till och fran omradet
och for att undersoka om det kommer att krdvas nagra dndringar av dagens anslutningar
mot det statliga vagnatet.
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Bild 1 — Orienteringsbild. Det bruna omrddet dr tillkommande verksamhetsomrade och de gréna félten
naturmark inom detaljplanen. Utkast 2020-05-04
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3. FORUTSATTNINGAR

3.1 Befintlig infrastruktur och etablering

Detaljplaneomradet avgransas i soder av vag 164 (Bengtforsvdgen), i 0st av vag E45 och i
norr av bostadsomradet Hannebol/Vistra Asen. Vag 164 ansluter sydost om omradet till E45
i en cirkulationsplats.

Infart till detaljplaneomradet kan ske via befintlig vag (Ebbes vag) som ansluter till vag 164.
Toveks lastbilar och en bostadsfastighet anvander idag anslutningen.

En alternativ anslutning till detaljplaneomradet ar fran vag E45 och via villagatan Vastra
Asenvagen. Anslutningen fran villaomradet till E45 &r av korsningstyp C, det vill siga en
korsning i plan med separata korfalt for vanstersvangande trafik. Alternativet blev bortvalti
ett tidigt skede dels da korsningen har en lagre standard och dels da trafiken till
detaljplaneomradet skulle paverka boendemiljon i Hannebol mer negativt.

E45 utgor ett riksintresse for kommunikation. Langs med den vastra sidan av E45 gar en
gang- och cykelvag i nordsydlig riktning. Den passerar bade E45 och vag 164 i gang- och
cykelportar.

Bild 2 och 3 - Sikt ifrén anslutningen till E45 ifrén Hannebols bostadsomrdde (Vistra Asen)
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Bild 4 — Befintlig anslutning till vig 164 (Bengtforsvdgen) som féreslds bli det nya omradets anslutning till det

statliga végnditet.

3.2 Trafikflédesmatningar och prognos for trafikokning

Trafiken pa E45 métes ar 2015 upp till 6 140 ADT varav 15 % var tung trafik. P vig 164
mates trafiken upp till 2 470 ADT (11 % tung trafik) &r 2017. Till &r 2040 forvantas, utifran
Trafikverkets upprakningstal mellan 2014 — 2040 — 2060 trafiken ha okat till féljande (utifran
att inga andra faktorer, som exempelvis tillkommande bebyggelse, tillkommer:

o Andel tung
Del ADT trafik
E45 7 350 20 %
Vag 164 2 830 14 %

Tabell 1 - Férvéntad trafik under prognosdret 2040.
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3.3 Tillkommande trafik

Totalt bedéms som mest 22 170 m? av detaljplanen besta av kvartersmark och att
exploateringsgraden (ytan som bebyggs) blir upp emot 50 % av kvartersmarken. Som mest
kommer dérmed ca 11 100 m2 ny fastighetsyta att etableras. Fastigheten (-erna) forvantas
byggas i ett plan. Detta ger en byggnadsyta (BTA) pa som mest 11 100 m2.

Idag finns intresse ifran Eijes Bil AB att flytta sin verksamhet hit och berdkningen av
tillkommande trafik kommer att utgar ifran en verksamhet bestaende av bilhandel.
Trafikverkets trafikalstringsverktyg saknar den typen av verksamhet sa annan metodik far
tillampas.

Erfarenheter fran tidigare utredningar gallande trafikalstring av bilhandel har gett ett snitt
pa knappt 120 fordonsrérelser per dygn och 1 000 m? byggnadsyta (BTA). Det skulle ge ca

1 330 tillkommande fordonsrérelser! om hela fastighetsytan skulle anvdndas fér bilhandel.
Andel tung trafik uppskattas att uppga till max 10 %. Denna trafikalstring bedéms vara hogre
an ett troligt utfall. Detta for att skapa marginal avseende vagtrafikbuller och kapacitet i
korsningarna med det allmadnna vagnatet.

Som jamforelse ger lattare industri 30 — 40 fordonsrérelser/1 000 m? och sillankdpsvaror ca
100 fordonsrorelser/1 000 mZ2. Dessa skulle dven kunna bli aktuella for omradet i framtiden
utan att effekterna pa boendemiljo eller framkomlighet pa det allmdnna vagnatet
forsamras.

Av de tillkommande fordonsrorelserna sker ca 10 % under maxtimmen. Det vill sdga ca 67
fordonsrorelser per korriktning (till respektive fran detaljplaneomradet).

Malpunkterna for dessa ar bedémda till:

Malpunkt Andel Fordon
E45 Norrifran 25% +17
E 45 Soderifran 25% +17
Vag 164 mot Bengsfors 15% +10

Drottninggatan mot centrum | 35% +23

Tabell 2 — Tillkommande trafik pG grund av den nya verksamheten under maxtimmen Gr 2040.

1(11 100 m2BTA * 120 fordon/1000 m?)/2 = 666 fordonsrérelser per riktning under ett genomsnittligt dygn
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For bullerutredningen ar arsmedeldygnstrafiken av intresse. Med den tillkommande trafiken
blir prognosen for 2040 enligt nedan:

Del ADT A":'sf::"g
E45 7520 20%
Vag 164 6ster om korsningen 3070 14%
Vag 164 vaster om korsningen 3270 14 %

Tabell 3 — Férvintad Grsmedeldygnstrafik (ADT) under prognosdret 2040 med utbyggd detaljplan.

4. KAPACITETSBERAKNINGAR

4.1 Cirkulationsplats vag E45/vag 164/Drottninggatan

4.1.1 Nollalternativ ar 2040

For att sdkerstélla att foreslagen etablering inte paverkar framkomligheten i den befintliga
cirkulationsplatsen dar vag 164 moter E45 sa har en kapacitetsberdkning arbetats fram
utifran dagens utformning med forvantade trafiksiffrorna for ar 2040 och med férvantad
etablering. Resultatet visar att inga kapacitetsproblem foreligger utifran dessa
forutsattningar.

E4S norrifran

Totalt inkommande
3675

Hoger Rakt Vanster

400 2820 455
Vanster Hoger
Totalt 400 455 Totalt .
. ) ) Drottning:
Vag164 |inkommand Rakt @ Rakt inkommande gatan
1415 465 465 1370
Hoger Vanster
550 Vanster Rakt Hoger 450
550 2820 450

Totalt inkommande
3820

E45 soderifran

Figur 1: Antal inkommande fordon per dygn under prognosdret 2040 (ADT), utan trafikalstring frén
detaljplanen, med en uppskattad férdelning mellan kérriktningar i cirkulationsplatsen.

Till cirkulationsplatsen har varje inkommande vag ett korfalt och det saknas fria

hogersvangar da samtliga trafikstrommar har vajningsplikt in i cirkulationsplatsen.
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Kapacitetsberdkningarna visar att framkomligheten kommer att vara mycket god utifran den
trafikmangd som ar prognosen for ar 2040. Se figur 2 nedan.

E45 norrifran

Belastningsgrad
0,30

lastnin lastnin .
) Belastnings Belastnings Drottning:
Vig 164 grad grad
gatan
0,14 0,14

Belastningsgrad
0,30

E4S sdderifran

Figur 2: Belastningsgrader under prognosdret 2040 utan planerade utbyggnad av aktuell detaljplan.

4.1.2 Utbyggnadsalternativet ar 2040

Berdkningarna for utbyggnadsalternativet baseras pa trafiksiffrorna for nollalternativet ar
2040 med trafikalstringen ifran det nya detaljplaneomradet adderat.

Berdkningar for prognosar 2040 utan utbyggnadsalternativ genomfors endast om
Utbyggnadsalternativ ar 2040 visar pa kapacitetsproblem.

E45 norrifran

Totalt inkommande
3845

Hoger Rakt Vanster

570 2820 455
Vanster Hoger
Totalt 570 455 Totalt .
. . Drottning-
Vig164 |inkommande Rakt e Rakt inkommande gatan
1985 700 700 1605
Hoger Vanster
720 Vanster Rakt Hoger 450
720 2820 450

Totalt inkommande
3990

E45 soderifran

Figur 3: Férvdntad Grsmedeldygnstrafik (ADT) for cirkulationsplatsen under prognosdr 2040 och med planerad
exploatering av aktuell detaljplan genomférd. Trafiken fran detaljplaneomrdadet kommer hdr ifrén vig 164.

Trafikokningen ar marginell och framkomligheten kommer inte markbart att paverkas av
den nya verksamheten. Den hogsta belastningsgraden ar 0,33 vilket anses vara en mycket
god serviceniva.
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E45 norrifran

Belastningsgrad
0,32

1 ings4 | i
Ve 160 Be astr;mgs Be astr;mgs Drottning:
ag gra gra gatan
0,20 0,16

Belastningsgrad
0,33

E4S5 soderifran

Figur 4: Berdknade belastningsgrader for cirkulationsplatsen under prognosdr 2040 och med planerad
exploatering av aktuell detaljplan genomférd.

Som ett stresstest av cirkulationsplatsen har en berdakning genomfoérts dar trafikalstringen av
detaljplaneomradet fordubblades. Den hogsta belastningsgraden, som var for trafik
soderifran pa E45, 6kade da endast till 0,36.

4.2 Korsning E45/Vistra och Ostra Asenvigen
Aven om ingen trafikékning forvintas i korsningen pa grund av etablering s& har
kapacitetens studerats for att se hur alternativet att leda hela eller delar av trafiken fran
detaljplanomradet via korsningen skulle kunna paverka E45. Idag ar korsningen utformad
med separata korfalt for vanstersviangande trafik ifran E45 (korsningstyp C).

Pa den vastra sidan samlar flera mindre lokalgator upp ett 70-tal bostader (radhus och
villor), Asens forskola och motionscentralen Hannebol med anslutning mot korsningen med
E45. Hogt raknat genereras uppskattningsvis ca 500 ADT. Ytterligare ca 50 ADT smittrafik
ifran aktuellt detaljplaneomrade uppskattas nyttja korsningen.

Anslutningen mot Oster servar knappt 180 radhus och villor. Anslutningen till E45 ar den
huvudsakliga anslutning till omradet men det finns dven en anslutning séderut som kan
anvandas. Trafiken till aktuell korsning uppskattas hogt till ca 800 ADT.

De hogsta belastningsgraderna, under prognosar 2040, uppstar pa E45 och uppgar som
mest till 0,21 vilket anses vara en mycket god serviceniva som inte paverkar E45 eller dess
riksintresse for kommunikation negativt.

Skulle all trafik som detaljplaneromradet genererar ledas genom Asenkorsningen s3
paverkas endast E45 marginellt. | figuren nedan kan ses att belastningsgrader pa 0,22
uppstar pa E45 vilket ar visar pa en mycket god framkomlighet i korsningen trots en ékad
trafik. Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv ar dock en anslutning till E45 farligare an till vag 164
pa grund av den stora skillnaden i antalet genomgaende trafik.

PM Trafikutredning Félet 1 och Amal-Hannebol 1:1

SYSTRA PM 2020-05-25, rev 2020-05-25 Sida 10/12



SVYSTIrA

E45 norrifran
Belastningsgrad
Rakt och Hoger Vanster

0,22 0,03
i Belastnings- Belastnings Sstra
Vastra grad grad Asen
Asen 0,26 0,29

Belastningsgrad
Vanster Rakt och Hoger
0,13 0,22

E4S soderifran

Figur 5: Férvdntade belastningsgrader fér korsningen under prognosdr 2040, med planerad
exploatering av aktuell detaljplan genomférd och med all trafik genom Asenkorsningen.

4.3 Korsning Vig 164/Ebbes vig
Det finns idag redan en viss trafik pa Ebbes vag som genereras av tva bostader och Toveks
Lastbilar. Hogt raknat forvantas vagen ha ett trafikflode pa 500 ADT ar 2040. Idag finns inga
framkomlighetsproblem i trevagskorsningen och ingen problem férvantas heller till
prognosaret 2040 med nollalternativet (inga forandrade forutsattningar forutom generell

trafikokning).

Ebbes viag mot
detaljplaneomradet

Totalt inkommande
720

Hoger Vanster
125 595
Vanster Hoger

" Totalt 125 570 Totalt
Vag 164 mot . . . .
inkommande Rakt Rakt inkommande Vig 164 mot Amal
Bengsfors
1540 1415 1415 1985

Figur 6: Férvintade trafikfloden (ADT) i korsningen under en maxtimme Gr 2040 med planerad exploatering.

Kapacitetsberdkningarna for utbyggnadsalternativet visar inte heller att nagra problem med
framkomlighet i korsningen forvantas uppsta (belastningsgraderna ar som hogst 0,11).
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5. SAMMANFATTNING

Utifran den beraknade trafikokningen fram till prognosaret 2040 och den férvantade
trafikalstringen av det nya detaljplaneomradet sa kan denna trafikutredning sla fast att det
inte kommer att uppsta nagra kapacitetsproblem som riskerar att paverka det allmanna
vagnatet.

Aven om det skulle visa sig att antagande och prognoser ar i underkant s& visar
kapacitetsberakningarna att cirkulationsplatsen pa E45 och de bada alternativa
anslutningarna till detaljplaneomradet berdknade trafikflodena. Det géller aven for de andra
korsningarna.

Att ansluta det nya detaljplaneomradet till det allmédnna vagnatet genom Ebbes vadg och vag
164 rekommenderas. Dels da E45 &r ett riksintresse for kommunikation och har ett hogre
trafikfldde och dels da trafik genom Asenkorsningen paverkar boendemiljon mer negativt i
Vistra Asen.
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