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1. Bakgrund

Amaéls kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan for fastigheten Amal 4:1. | samband med detta
har Pontarius, pa uppdrag av Améls kommun, tagit fram en utredning som syftar till att utreda
trafiksituation i och kring detaljplaneomradet.

Planomradet ligger i Amals vastra delar i anslutning till E45, se Figur 1. Avsikten med den nya detaljplanen
ar att mojliggora ett nytt handelsomrade pa det som idag ar gréonomrade.
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Figur 1. Oversiktskarta éver Améls tatort. Planomrédet ungefarligt inringat i rott.
Utredningen fokuserar pa foljande utredningspunkter:

e Principiell placering och utformning av infart till planomradet
e Forutsattningar och atgardsforlag fér gang- och cykeltrafik till planomradet

e Planens paverkan pa kapaciteten pa omgivande vagar, bade det statliga och kommunala
vagnatet
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2. Nulagesbeskrivning och forutsattningar

| detta kapitel beskrivs planomradet samt omgivande trafikstruktur och trafikméangder p& omgivande gator.

2.1. Planomradet

Planomradet utgérs idag av framst av en skogbekladd bergsknalle med nagra mindre stigar som anvands
for rekreation. Inom omradet finns aven Trafikverkets rastplats pd mark som de arrenderar av kommunen.
Oster om planomradet finns en férskola, en mindre fotbollsplan samt intilliggande bostadsomrade med
smahus. Norr om omradet finns ett handelsomrade med matbutik, bensinstation, biltvatt och
snabbmatsrestaurang, samt en atervinningscentral. En dversikt dver planomradet ses i Figur 2 nedan.

Figur 2. Oversiktskarta 6ver planomrddet och mélpunkter i omgivande miljé.

Rastplatsen ligger pa kommunal mark, men férvaltas av Trafikverket. Utformningen av rastplatsen gor att
det ar mojligt for stérre lastbilar att parkera, vilket gor att den har en viktig funktion fér godstrafikens
mojlighet ta pauser langs E45. Det finns aven mojlighet for personbilar att stanna.

Figur 3. Foto taget vid infarten till rastplatsen.
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| handelsomradet norr om rastplatsen finns snabbmatsrestaurang och bensinstation, som ar Iattillgangliga
fran E45. Det finns &ven en relativt nybyggd stor matvarubutik, som troligtvis besdks bade av de som bor i
Améls centrum och i kommunen i stort.
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Figur 4. Handelsomradet, sett fran rastplatsen.

Forskolan vaster om planomradet ligger i ett skyddat lage med den skogbekladda bergsknallen bakom.
Har finns aven en mindre fotbollsplan, som troligtvis framst anvands av barnen i naromradet.

Figur 5. Férskola och fotbollsplan védster om planomradet.

| det tankta planomradet finns idag ett antal mindre stigar och omradet anvands som rekreationsomrade
for de narboende, exempelvis fér kortare hundpromenader eller lek for barn.

Figur 6. Planomréadet sett séderifran.
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2.1.1. Gallande detaljplan

Stérsta delen av planomradet &r idag en del av en stadsplan for Amél fran 1975 och ar déar planlagt som
allman plats (gatumark, park eller plantering), se Figur 7. Vid sidan av det gjordes 2003 en detaljplan for
rastplatsen, ocksa den planlagd som allméan plats. | nulaget férvaltas dock rastplatsen av Trafikverket
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CITB¥ catuomark, PARK - ELLER  PLANTERING ANVANDNING AV ALLMAN PLATS &\7[
Allman plats, rastplats # /3

Figur 7. Till vanster: del av stadsplan fr 1975. Till héger: del av detaljplan fér rastplatsen fran 2003.

2.2. Forslag pa ny detaljplan

Parallellt med arbetet med trafikutredningen pagar exploatérens arbete med utformning av planomradet,
som kommer ligga till grund fér kommande detaljplan. Nedan ses den senast uppdaterade skissen (vid
denna utrednings framtagande) daterad 2022-06-01. Observera att detta inte ar ett slutgiltigt forslag utan
visar endast pa en ungefarlig tankt utformning av omradet, exempelvis kommer det inte att finnas tva
infarter till omradet.

Figur 8. Skiss ¢éver planomradet, dat. 2022-06-01.
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2.3.  Trafikstruktur

Planomradet avgransas av E45 i vaster och Drottninggatan i norr, samt cirkulationsplatsen som kopplar
ihop vagarna i nordvast. Till cirkulationsplatsen ansluter dven vag 164 (Bengtsforsvagen) vasterut. E45
och vag 164 tillhor det statliga vagnatet, medan Drottninggatan ar en kommunal gata.

Drottninggatan ar huvudgata i Amals trafiknat och leder fran E45 till de centrala delarna av Amal. Gatan &r
reglerad som huvudled, fran E45 till Karlstadsvagen, och har en hasighetsbegrasning pa 50 km/h. Fran
Drottninggatan ansluter Ostra Asenvagen som leder norrut mot handelsomradet samt bostadsomradet
norr om det.

Rastplatsen har infart fran Drottninggatan precis efter cirkulationsplatsen, utfarten ligger sen i hdjd med
korningen mellan Drottninggatan och Ostra Asenvagen. Omrédet ar enligt de lokala trafikforeskrifterna
reglerat som tattbebyggt omrade.

Trafikstrukturen for fordonstrafik ses i Figur 9 nedan.

Figur 9. Trafikstruktur pa omgivande gator.
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Fotgangare och cyklister kan na planomradet pa ett trafiksakert satt fran sdder och 6ster. Detta dels pa
helt separerade gang- och cykelbanor, dels i blandtrafik pa villagator med laga fordonsmangder och
begransad hastighet. Precis 6ster om planomradet finns en gang- och cykeltunnel under Drottninggatan
som knyter ihop bostadsomraden norr och séder om gatan pa ett trafiksakert satt. Fran norr ar det mer
otydligt och mindre trafiksékert att ta sig till planomradet som fotgangare eller cyklist. Cykelkopplingar
saknas fran norra sidan, vilket innebar att cyklister ar hanvisade till blandtrafik. Som fotgangare kan man
ta sig till planomrédet via 6vergangstalle éver Ostra Asenvagen vidare éver Drottninggatan, men mellan
Overgangstallena ar man hanvisad till blandtrafik. En dversiktskarta 6ver gang- och cykelvagnatet ses i
Figur 10 nedan.

mmmmmm= Gang- och cykelbana
Gangbana
=====Cykel i blandtrafik
4| Overgangstalle

@ Busshallplats

Figur 10. Gang- och cykelvdgnat i planomrddets omgivning.

Oster om planomradet finns busshallplatsen Eliseberg, se Figur 10 ovan. Hallplatsen trafikeras av féljande
linjer:

e Linje 775: Amal-Bengtsfors-Ed
o Avgangar under dagen varje eller varannan timme, fler avgangar mot Amals centrum pa
formiddagen och fler fran Amals centrum pa eftermiddagen.
e Linje 780: Amalsrundan
o Avgar cirka en gang i timmen mellan 06-17
o Nyttjas férmodligen av aldre eller personer utan bil for att nd handelsomradet norr om
planomradet.
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2.4.  Trafikmangder

| Tabell 1 nedan visas den senaste statistiken pa trafikmangderna p& de omgivande gatorna till
detaljplanen. Trafikmangderna redovisas i ADT, &rsdygnstrafik, vilket &r ett matt pa det genomsnittliga
trafikflodet per dygn. Dessa matningar utgér underlag fér antaganden om hur trafikmangderna kan
paverkas av den planerade exploatering, vilket redovisas mer i kapitel 5.

Det saknas statistik kring antalet fordon som passerar rastplatsen. For att anda fa en uppfattning om
ungefar hur manga det rér sig om har ett antagande om att det motsvarar cirka 5 % av trafiken pa E45.
Detta ar troligtvis nagot hdgt raknat, men for vidare kapacitetanalyser ar det battre med en éverskattad
mangd.

Tabell 1. Trafikdata pa omkringliggande gator till detaljplanen,

Gata ADT Tung trafik Matar  Kalla ‘

E45 S
(s6der om 6450 16% 2019 Trafikverket
cirkulationsplatsen)

E45N
(norr om 7000 16% 2019 Trafikverket
cirkulationsplatsen)

Véag 164
(vaster om 2920 11% 2017 Trafikverket
cirkulationsplatsen)

Drottninggatan V
(vaster om planomradet, 2800 3% 2022  Amals kommun
E45-0. Asenv.)

Drottninggatan O
(6ster om planomrédet, 3700 2% 2022  Amals kommun
O. Asenv.- Fryxellg)

Amals kommun

N . .
Ostra Asenvagen 780 4% 2017 (tidigare utredning)
Rastplatsen 350 - - Antagande
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3. Alternativvalsstudie for ny infart till omradet

| nuladget saknas en koppling till planomradet for biltrafik. Enligt tidigare férstudie finns det tva alternativ pa
infart till omradet, bada fran Drottninggatan, se Figur 11. Det forsta alternativet ar att Iagga infarten i de
Ostra delarna av planomradet och bygga en trevagskorsning. Det andra alternativet innebar istallet att en
cirkulationsplats anlaggas vid korsningen med Ostra Asenvagen. | detta kapitel utreds de tvé alternativen
utifrén utformning och trafiksakerhet.

Figur 11. Oversiktskarta éver omrddet som visar de tva alternativen pd placering av korsning.

3.1.  Alternativ 1: Trevagskorsning

Det férsta alternativt innebér att infarten placeras i de ¢stra delarna av planomréadet, mellan Ostra
Asenvagen och g&ng-och cykeltunneln under Drottninggatan. Ur ett trafiksékerhetsperspektiv
rekommenderas starkt att ett vastersvangfalt anlaggs for de fordon som kommer fran Amaéls centrum.
Detta minskar risken for pakoérning bakifran och gor att det svangande fordonet har en bra mojlighet att
stanna upp och géra en kontrollerad vanstersvang. Ett vanstersvangfalt forbattrar aven framkomligheten,
detta beskrivs mer i kapitel 5.

Enligt VGU:s krav' ska avstandet mellan tva korsningar likt dessa vara minst 50 meter. VGU staller aven
krav pa langden av ett vanstersvangfalt, dar vanstersvangsmagasinet langd (Lk6) méaste vara minst 30
meter och inledningsstrackan (Lin) minst 40 meter.

J L _ Lkd Lin

| R |
] 0 ( - Vanstersvangskorfalt R

250m s

Figur 12. Figurer som beskriver VGU:s krav.

"VGU Krav 2022. http://trafikverket.diva-portal.org/smash/qet/diva2:1621114/FULLTEXT02. pdf
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Placeringen av infart till omradet begransas saledes bade av krav i VGU pa vanstersvangkorfalt och
avstand mellan korsningar samt den narliggande gang och cykeltunneln under Drottninggatan. Fér att inte
paverka konstruktionen pa den befintliga gang- och cykeltunneln under Drottninggatan, samt att uppfylla
kraven i VGU behover infarten ligga minst 70 meter fran gang- och cykeltunneln. Detta i kombination med
att avstandet till nasta korsning méaste vara minst 50 meter gor det véaldigt begransat var en infart kan
placeras, se Figur 13.

Hallplats behéver
flyttas eller stangas

Gata breddas for
att fa plats med
vanstersvang

Figur 13. Skiss pa utbredning och infart vid alternativ 1.

Om infarten placeras enligt figuren ovan blir dock siktférhallandena valdigt bristfalliga eftersom
Drottninggatan géar en skarp kurva vaster om infarten. Det innebar i praktiken att foraren som ska kora ut
fran omradet méaste vrida huvudet bakat for att ha en mojlighet att se fordonen som kommer vasterifran.
Dessutom blir det svart att uppfylla det krav som finns i VGU pa sikt i en korsning pa en vag med
hastighetsreglering pa 50 km/h, se Tabell 2. | tabellen visas &aven de krav som Goéteborgs Stad har pa
samma typ av gata.

Tabell 2. Krav pa sikt i korsningar, till vanster kraven i VGU? och till héger Géteborgs stads krav?.

Langd Lp Langd Ls

Goteborgs stads  Langd Lp Langd Ls
primargata sekundérgata

Teknisk handbok primargata sekundargata

Onskvard langd 110 m 5m God standard 40 m 5m
Minsta godtagbara 80 m 3m Mindre god 30m 3m
langd standard

For att uppna godtagbara siktférhallanden rekommenderas att Iangden pa vanstersvangfaltet minskas
(kan goras med vaghéllarens godkannande, i detta fall Améals kommun) sé att infarten kan placeras langre
Osterut dar gatan har en rakare linjeféring.

Det hér alternativet innebar att hallplatslaget pa norra sidan Drottninggatan behéver flyttas eller stangas.

2VGU Krav 2022. http.://trafikverket.diva-portal.orq/smash/qget/diva2:1621114/FULLTEXT02.pdf
3 Goteborgs Stads Teknisk handbok https://tekniskhandbok.goteborg.se/3-utformning/3j-sikt/
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3.2.  Alternativ 2: Cirkulationsplats

Det andra alternativet som studerats innebér att korsningen Drottninggatan/Ostra Asenvagen byggs om
till cirkulationsplats. Séder om korsningen ligger aven utfarten fran rastplatsen, vilket gér att
cirkulationsplatsen behover ha fem ben alternativt att utfarten fran rastplatsen justeras. Med bakgrund av
detta har tre olika alternativ pa utformning studerats.

Alt 2.1: Liten cirkulationsplats med 5 ben

| férsta alternativet har utformning med en mindre cirkulationsplats med radie pa 18 m och fem tillfarter
studerats. Utrymmesmassigt ar det dock inte mojligt att fa plats med en femte tillfart mot planomradet.
Sikten vid utfart fran rastplatsen ar inte heller godtagbar. Av dessa anledningar avrads detta alternativ.

Figur 14. Skiss pa alternativ 2.1.

Alt 2.2: Stor cirkulationsplats med 5 ben

| andra alternativet har en storre cirkulationsplats med fem tillfarter och en radie pa 26 m studerats. Rent
utformningsmassigt skulle det troligtvis vara mojligt att fa plats med ett femte ben. Daremot skulle sikten ut
fran rastplatsen aven hér inte vara godtagbar. Det skulle &ven bli en mycket mer storskalig I16sning som
aven skulle krava stérre ombyggnationer pa Ostra Asenvagen. Darfor avrads det fran att ga vidare med
detta alternativ.

Figur 15. Skiss pa alternativ 2.2.
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Alternativ 2.3: Liten cirkulationsplats med 4 ben

| det tredje alternativet har en mindre cirkulationsplats med fyra ben och en radie 18 m studerats. Det
innebar att rastplatsen utformning behdver justeras mer omfattande, alternativt att den flyttas. Ur
trafiksakerhetsperspektiv ar detta forslag att féredra eftersom hastigheterna naturligt sanks, samt att
risken for allvarliga kollisioner minskar. Det ar aven ett bra alternativ ur gang- och cykelperspektiv
eftersom det ger mojlighet till trafiksdkra gang- och cykelpassager éver Drottninggatan.

Figur 16. Skiss pa alternativ 2.3.
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4. Gang- och cykeltrafik till planomradet

Som tidigare namnt ar gang- och cykelvagnatet runt planomradet uppbyggt sa att det &r mojligt att na det
pa ett trafiksékert satt fran séder och ¢ster. For att detta aven ska vara maojligt nar planomradet
exploateras behdver gang- och cykelbanan som ansluter sdderifran férlangas in i planomradet och na
anda fram till tankt bebyggelse, se Figur 17 nedan.

Fran oster foreslas befintlig gang- och cykelbana tas bort, detta eftersom det i planskisserna ar tankt att
placeras lastzoner/inlastning/vandplats dar och det darfér inte ar lampligt att leda oskyddade trafikanter
dit. Istéllet foreslas den ersattas med en gang- och cykelbana norr om férskolan som sedan leder in till
planomradet och fram till tankt bebyggelse. Det finns tva alternativ till placering av denna, antigen direkt
norr och férskolan eller i hojd befintlig gang- och cykelbana som leder till hallplatsen. Det sddra alternativet
innebar att fotbollsplanen kan vara kvar, aven om den kan behéva justeras. | det norra alternativet blir det
svart att ha kvar fotbollsplanen eftersom den maste placeras minst cirka 20 meter sdéder om gang- och
cykeltunneln for att uppna godtagbara siktforhallanden.

De nya gang och cykelbanorna féreslas halla samma standard som omgivande gang- och cykelbanor
vilket innebar att de &r gemensamma och haller en bredd pa minst 3 meter exklusive plats for
belysningsstolpar mm. Inne i planomradet &r det viktigt att de utformas pa ett trafiksékert satt som gor att
de behover korsa fordonstrafik s& fa ganger som mojligt. Det bor &ven placeras ut cykelparkeringsplatser
nara entréer, bade for bestkande och personal.

Norrifran foreslas att befintlig struktur behalls, da detta inte ar ett primart strak for gang- och cykeltrafik,
eftersom de flesta kommer fran Amals centrum. Skulle alternativet med cirkulationsplats vid Ostra
Asengatan bli aktuellt skulle det dock kunna innebara att gang- och cykelinfrastrukturen dven frén norr
behover forbattras.

’ 4
" 4y

& Ny GC-bana Alt1

'
\'

4 l"‘

GC-bana tas bort

Figur 17. Férslag pa gang- och cykellésningar till planomréadet.
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5. Trafikalstring och kapacitetsanalys

For att avgora exploateringens paverkan pa omgivande trafiknat inklusive E45 och cirkulationsplatsen, har
en kapacitetsanalys gjorts utifran uppmatta trafikmangder (beskrivna i Tabell 1 tidigare) samt uppskattad
trafikalstring och upprakning av trafikflddena till 2040.

5.1. Metod och antaganden for kapacitetsanalys

Kapacitetsanalysen har utgatt fran trafikmangderna, uppmatta av Amals kommun respektive Trafikverket,
och som presenterades i Tabell 1.

Kapacitetsberakningar har utforts i kalkylverktyget Capcal som beraknar kapacitet utifran Trafikverkets
metodbeskrivning for kapacitetsberakningar, TRVMB®. Verktyget beréknar fram en belastningsgrad utifran
korsningsutformning, trafikmangd och andel svangande trafik. Belastningsgrad ar ett matt pa korsningens
belastning i férhallande till kapacitet och berdknas normalt under dygnets maxtimme. Enligt VGU boér
belastningsgraden under maxtimmen inte éverstiga 0,6 for en korsning med vajningsplikt, och fér en
cirkulationsplats inte ¢verstiga 0,8.

For att berakna upp trafiken har Trafikverkets kalkylverktyg EVA® anvants, dar trafiken for Améals kommun
forvantas oka enligt Tabell 3 mellan aren 2017 - 2040. Trafikupprakningstal grundas pa beraknad 6kning i
trafik med hansyn till ekonomisk tillvéxt och en véaxande befolkning.

Tabell 3. Trafikupprékningstal fér Amals kommun enl. EVA.

Kvot 2017-2040

Lastbilar 1,48
Personbilar 1,20

Dé det saknas data pa flédet i maxtimme for ndgra av de aktuella gatorna har maxtimmen generellt
antagits till 12 % av ADT fér samtliga gator. Detta &r ett vedertaget antagande och &r en éverskattning om
man jamfér med uppmatt maxtimme pa de gator dar data finns.

Det saknas aven information om svangandelar i de aktuella korsningarna, utan detta har istallet antagits
utifrén trafikmangderna samt troligt resmonster hos trafikanterna. Det innebar att trafiken férdelar sig
procentuellt utifran andelen trafik pa respektive utfart, darefter har mindre justeringar gjorts utifran troligt
resmonster. Det har aven antagits att det ar lika mycket trafik i bada riktningarna pa samtliga gator. Hur
trafiken har antagit férdela sig procentuellt ses i Figur 18 pa nasta sida.

4 Capcal. https://www.trivector.se/it-system/programvaror/capcal/
5 Trafikupprédkningstal EVA https.//bransch.trafikverket.se/contentassets
/affb19b7f99e4c93a3dbe 113e62aa198/2020/trafikupprakningstal-eva-20200615.pdf
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Figur 18. Antagna svdngandelar utifran trafikmangder och troligt resmdnster.

52. Kapacitetsberakningar av nollalternativet 2025

For att kunna beddma den tankta exploateringens paverkan pé trafikkapaciteten och framkomligheten har
forst en kapacitetsberakning for ett nollalternativ gjorts, som innebar att det inte sker nagon exploatering.
Eftersom de tidigare presenterade trafikmangderna (kap 2.4) ar uppmatta under olika ar har samtliga
trafikmangder raknats upp till &r 2025 (enl. Tabell 3), detta ocksa med tanke pé att exploateringen troligen
kommer ske om nagra ar.

Tabell 4. Dagens trafikméngder uppréknade till ar 2025.

ADT Tung trafik 3 oo 5005 Tung trafik

nulage nulage 2025
E45 S 6450 16% 6830 17%
E45N 7000 16% 7400 17%
Vag 164 2920 11% 3140 12%
Drottninggatan V 2800 3% 2880 5%
Drottninggatan O 3700 2% 3800 5%
Ostra Asenvagen 780 4% 840 5%
Rastplatsen 350 - 380 -
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Drottninggatan/Ostra Asenvégen/Rastplats

Trafikméngder i maxtimme och beraknad belastningsgrad fér korsningen Drottninggatan/Ostra
Asenvagen visas i Figur 19. Hogsta belastningsgrad blir det i Drottninggatans 6stra tillfart med 0,12, vilket
ar langt under riktvardet 0,6. Med andra ord kan det utlasas att det inte finns nagra kapacitetsproblem i
korsningen i nulaget.

Figur 19. Belastningsgrad och fordon i maxtimme &r 2025 i korsning Drottninggatan/Ostra Asenvégen,
utan exploatering.

Cirkulationsplats E45

Trafikmangder i maxtimme och beraknad belastningsgrad for cirkulationsplatsen vid E45 visas i Figur 20.
Hogsta belastningsgrad blir det i den norra tillfarten fran E45 med 0,36, vilket ar langt under riktvardet 0,8
som galler for cirkulationsplatser. Det gar darmed att konstatera att det inte finns nagra kapacitetsproblem
i cirkulationsplatsen i nulaget.

Figur 20. Belastningsgrad och fordon i maxtimme dr 2025 | E45:ans cirkulationsplats, utan exploatering.
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5.3.  Trafikalstring fran exploatering

For att berakna hur mycket fordonstrafik den tankta exploateringen kommer generera kan tva metoder
anvandas, antigen Trafikverkets alstringsverktyg® eller genom att gdra en bedomning av fordonsrorelser i
maxtimme utifran planerat antal parkeringsplatser.

Nar Trafikverkets alstringsverktyg anvands utgas det fran typ av planerad verksamhet, BTA och antal
anstallda. | detta skede &r alla dessa faktorer osékra, men for att f& en ungeféarlig uppfattning
uppskattades BTA till 9800 (fordelat pa 50% detaljnandel / 50% stormarknad) samt 100 anstallda. Detta
ger i verktyget ett uppskattat ADT till knappt 2000. | maxtimme skulle det betyda 225 fordon (om
maxtimme aven har antas till 12 %).

For att fa en uppfattning om resultatet i alstringsverktyget ar rimligt kan det jamféras med planerat antal
parkeringsplatser. | de senaste skisserna ar cirka 215 platser tankta i det fullt utbyggda férslaget. Om alla
dessa skulle omsattas under maxtimmen innebar det alltsa 215 fordon/timme.

Bada metoderna ger ett likvardigt resultat och for att snarare fa en ¢verskattning en underskattning antas
att exploateringen alstrar 225 fordon i maxtimme. Av dessa antas 60% komma fran Amals centrum, 30 %
fran E45 och 10% fran Ostra Asenvagen.

5.4. Kapacitetsberakningar pa infart till planomradet

Som tidigare beskrivet i kap 3 finns tva mojliga placeringar pa infart till planomradet, dar alternativ 1
innebar en trevagskorsning i dstra delen av omradet och alternativ 2 en cirkulationsplats. Utifran
uppskattade trafikmangder ar 2025 och tillkommande trafik fran exploateringen har kapacitetberakningar
gjort for de bada alternativen. For att fa en uppfattning om en framtida situation har trafiken aven
beraknats upp till prognosaret 2040.

5.4.1. Alternativ 1: Trevagskorsning

Nedan presenteras resultaten fran kapacitetsberakningarna pa alternativet med en trevagskorsning ar
2025. Berakningar har gjorts bade for alternativ med och utan separat vanstersvangfalt. Oavsett alternativ
blir det hogst belastningsgrad vid den nya infarten med 0,32. Detta ar med marginal lagre an VGU:s
rekommendationer och innebar att det inte kommer uppsta nagra kapacitetsproblem i korsningen.

Figur 21. Resultat pa kapacitetsberdkningar for alternativ 1 ar 2025, till héger med védnstersvédngfalt.

¢ Trafikverkets trafikalstringsverktyg. https.//trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring/
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Berakningar har aven gjorts for prognosaret 2040, se Figur 22 nedan. Den hdgsta belastnings graden ar
aven da i den nya utfarten, nu med en belastningsgrad pa knappt 0,4, vilket tyder pa att det inte heller i
framtiden kommer uppsta nagra kapacitetsproblem.
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Figur 22. Resultat pa kapacitetsberdkningar for alternativ 1 ar 2040, till héger med vénstersvangfalt

5.4.2. Alternativ 2: Cirkulationsplats

Nedan presenteras resultaten fran kapacitetsberakningarna pa alternativet med en cirkulationsplats, bade
for ar 2025 och 2040. Den hogsta belastningsgraden beraknas den 6stra tillfarten fa med 0,28 ar 2025
och 0,32 ar 2040. Resultatet innebér att det inte heller i detta alternativ kommer innebara nagra

kapacitetsproblem, da de berdknade belastningsgraderna ligger langt under hogsta dnskvéarda niva pa 0,8
for cirkulationsplats.

BG = 0,07 BG =0,09
73 fordon 7 ) 82 fordon

Figur 23. Resultat pa kapacitetsberdkningar for alternativ 2. Till vdnster visas ar 2025 och till héger ar
2040.
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5.5. Kapacitetsberakningar pa E45 & befintlig cirkulationsplats

For att beddma exploateringens paverkan pa det statliga vagnatet och specifikt pa cirkulationsplatsen
vaster om planomradet har berakningar gjorts aven pa den, se Figur 24. Om man jamfér med resultatet
fran nollalternativet har belastningsgraden i den hogst belastade tillfarten (den norra) ¢kat fran 0,36 till
0,40 nar okningen till foljd av exploateringen medraknats. Det innebér en viss 6kad belastning, men
fortsatt 1angt under hégsta dnskvarda niva pa 0,8. Till prognosaret 2040 har belastningsgraden pa samma
tillfart okat till 0,48, vilket bade beror pa den antagna allmanna trafikdkningen och exploateringen. Aven

detta resultat ar fortsatt 1angt under riktvardena.

BG =0,40 BG =0,48

475 fordon 549 fordon
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Figur 24. Resultat pa kapacitetsberdkningar for cirkulationsplatsen vid E45. Till vdnster visas ar 2025
och till héger ar 2040.
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6. Val av alternativ for infart och slutsats

Under detaljplanearbetets gang har det, i dialog mellan Amals kommun och den tankta exploatéren, valts
att ga vidare med alternativet att anlagga en trevagskorsning i ¢stra delarna av planomradet for att kunna
angobra det nya omradet. Detta framst pa grund av att rastplatsen utformning och in-/utfart inte far bli
paverkad, vilket den hade blivit om en cirkulationsplats med fyra tillfarten anlaggs.

For att kunna veta mer exakt utbredning av gatan har det tagits fram ett mer detaljerat trafikforslag for det
alternativet, se Bilaga 1 & 2 samt utklipp i Figur 25. Forslaget visar var det ar lampligt att placera infarten
samt konsekvenser av det.

S

~

/| |Bef. HPL fiyttas/stangs

Figur 25. Utklipp ur trafikférslag, for fullstdndigt férslag se Bilaga 1 & 2.

Ur flera perspektiv, bade trafikséakerhet, framkomlighet och tillganglighet, hade dock alternativet med en
cirkulationsplats med fyra tillfarter varit att rekommendera. Det hade méjliggjort en battre utfart fran det
nya omradet och en battre koppling till det befintliga handelsomradet, for samtliga trafikslag. Det hade
aven gett ett battre flyt i trafiken och darmed 6kad framkomlighet, &ven om alternativet med
trevagskorsning ocksa innebéar godtagbar framkomlighet enligt kapacitetsanalysen. Siktférhallandena
hade &ven de varit battre. Nackdelen hade varit att rastplatsen skulle behéva byggas om, alternativt
flyttas.

Att anlagga en trevagskorsning innebar att hallplatslaget pa norra sidan Drottninggatan behéver flyttas
eller stangas. Det finns ingen naturlig plats att flytta det till i det nuvarande lagets naromréade, vilket
innebar att vidare utredning kravs for att hitta en ny plats for hallplatsen alternativt stanga den. Om man
valjer att stanga hallplatsen blir tillgangligheten till handelsomradet, bade det befintliga och nya, i stort sett
obefintlig med kollektivtrafik.

For fotgangare och cyklister kommer tillgangligheten till planomrédet fran Améls centrum vara god om det
befintliga gang- och cykelnatet kompletteras med nya anslutande gang- och cykelbanor fran sdder och
Oster.
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