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BRANDSKYDDSLAGET

Sammanfattning

Amals kommun har beslutat att uppréatta en ny detaljplan avseende industri, handel med
skrymmande varor och specificerad handel inom omradet Sater i Amals kommun. Det aktuella
planomradet ligger i anslutning till E45 som utgor en primar transportled for farligt gods. | hojd
med planomradets norra del pa andra sidan E45 ligger dven Stromstadsvagen (infartsled till
Amal) samt tva bensinstationer. Med anledning av narheten till aktuella riskkallor behover
olycksriskerna forknippade med dessa analyseras i planprocessen.

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvérdera vilka risker som méanniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for,
samt i forekommande fall foresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.
Riskanalysen ska utgora underlag for den nya detaljplanen.

Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade handelser med akuta konsekvenser for liv
och hélsa fér manniskor som vistas inom det studerade omradet. | analysen har hansyn inte
tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljofarliga utslapp.

Riskanalysen visar att det finns ett antal olycksrisker forknippade med transporter av farligt
gods pa vag E45 vilka bedoms kunna paverka risknivan inom planomradet. For aktuellt
planférslag bedoms dock risknivan vara sa pass lag att riskreducerande atgarder framst
behover vidtas som skydd mot olyckor med brannbar gas (klass 2.1) och brandfarlig vatska
(klass 3) pa E45.

Beddmningen ar att bebyggelse for industridndamal kan placeras pa 25 meters avstand fran
vagen och att bebyggelse for handel kan placeras pa minst 30 meters avstand fran vigen,
forutsatt att byggnadstekniska dtgarder enligt nedan vidtas. Dessutom galler att olycka med
brandfarlig vatska behdver studeras vidare i en fordjupad (kvantitativ) riskanalys nar
byggnadens utformning och 6nskvard placering ar kand, for att sdkerstalla att infallande
stralningsnivaer ar acceptabla om bebyggelse placeras inom 40 m fran narmaste vagkant.

Foljande atgarder bedoms nddvandiga for foreslagen markanvandning som funktion av
avstandet till E45. Avstanden géller fran narmaste vagkant.

e Ny bebyggelse for industri ska placeras pa minst 25 meters avstand fran E45.
e Ny bebyggelse for handel ska placeras pa minst 30 meters avstand fran E45.

e Obebyggda ytor inom 30 meter ska utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Exempel pa lamplig markanvandning inom ytor som inte ska
uppmuntra till stadigvarande vistelse dr gang- och cykelvag, lokalgata, markparkering,
naturomraden.

e Inom 40 meter fran E45 ska féljande atgarder vidtas for bebyggelse avsedda for
industri och handel:

o Fasader som vetter direkt mot E45 utan framforliggande bebyggelse, ska
utforas sa att de begransar risk for brandspridning in i byggnad under den tid
det tar att utrymma (minst 30 minuter). Detta ska anges som ett funktionskrav
i detaljplanen och utformningen ska verifieras utifran stralningsberakningar
(dimensionerande scenario: olycka med brandfarlig vatska) i samband med
bygglov nar byggnadens utformning och placering ar kand.

o Friskluftsintag ska placeras mot en trygg sida, det vill sdga pa byggnadernas tak
eller bort fran E45.
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o Utrymningsvagar, for lokaler dar personer vistas stadigvarande, ska placeras
och utformas s att utrymning kan ske till séker plats vid olycka pa E45.

Pa avstand 40-75 meter fran E45 ska foljande atgarder vidtas for bebyggelse avsedd
for handel:

o Friskluftsintag ska placeras mot en trygg sida, det vill sdga pa byggnadernas tak
eller bort fran E45.

o Utrymningsvagar, for lokaler dar personer vistas stadigvarande, ska placeras
och utformas sa att utrymning kan ske till séker plats vid olycka pa E45.

Uppdragsnamn: Sater, Amals kommun Datum: 2019-11-06 Uppdragsnummer 112736 Sida: 4 av 24



BRANDSKYDDSLAGET

Innehallsférteckning

SAMMANFATTNING ...ttt s s s s s s s s s s s s s s s s e s 3
1. INLEDNINGE ......uuui s s 6
1.1 2 F =4 U T Vo PR 6
1.2 SYFE oottt ettt ettt et e e ee e eeee et er e er e eeeans 6
1.3 (0] 001 =1 1 011 =PSRRI 6
1.4 LU TV =T o P - PR 6
1.5 INEEINKONTIOIL. ..ttt 6
1.6 FOrUTSATENINGAN o ettt e e st e e e e s e e abe e e e e e e e senasbeeaeeeas 6
2. OMRADESBESKRIVNING .....coceuerriereereereisressessessessesssesssssessessessessessessesssessessensensenss 10
2.1 FOrandring inom planomradet .........ccueiieiieiciie ettt et e 11
2.2 (0] 00V 1V TaTo LI o1 =1 =T SRRt 11
3. RISKINVENTERING .......cciiiiiiiiiiiiiiiss s sssses 12
3.1 AN |5 =T o PP 12
3.2 INVENtEring @V MSKKAIION .....cocuviiiieiiieeeee et e e s reeas 12
33 Transportleder fOr farligt G0dS — VAZ ....ccuuiieiiiiei ettt 13
3.4 NYEArds iINAUSTIIOMIEAAE ......eiiiieiciieeeiee ettt et e e ab e e tee e bae e e beeennas 15
4, INLEDANDE RISKANALYS........coiiiiinttteiiiiiiiiniestieeesiisssasssseessssssssssssssessssssssssnanes 15
4.1 IMEEEOMIK. ..ottt ettt et e st e st e st e s bt e e sabe e e abeesabeesbeeesabaeenees 15
4.2 Identifiering av olycksrisker och kvalitativ uppskattning av risk .......ccccccovvevvvciieeinnneen. 16
4.3 Slutsats inledande riskanalys.........ooouiiii e 19
5. SAKERHETSHOJANDE ATGARDER ......cucueeeucuenneseieenessssaseeesasesetessssssasessssasaes 20
5.1 F T A I 1 == o =] oSSR 20
5.2 Utformning av 0bebyggda YEOr.......uiviiieee et 20
5.3 Byggnadstekniska AtBArder........oocceiii e e 21
5.4 Forslag till sakerhetshojande atgarder — sammanstallning.........occcoeeeecieeeecieee e, 22
6. Y L Y ] =1 23
7. REFERENSER ......uuuttiiiisssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnes 24

Uppdragsnamn: Sater, Amals kommun Datum: 2019-11-06 Uppdragsnummer 112736 Sida: 5av 24



BRANDSKYDDSLAGET

1. Inledning

1.1 Bakgrund

Amals kommun har beslutat att uppratta en ny detaljplan avseende industri, handel med
skrymmande varor och specificerad handel inom omradet Sater i Amals kommun. Det aktuella
planomradet ligger i anslutning till E45 som utgdr en primar transportled for farligt gods. | hojd
med planomradets norra del pa andra sidan E45 ligger dven Stromstadsvagen samt tva
bensinstationer.

Med anledning av narheten till riskkadllorna behéver olycksriskerna forknippade med dessa
analyseras i planprocessen varfor denna riskanalys upprattas.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen ar att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag genom att
utvardera vilka risker som méanniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas for
samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar endast plotsliga, ovantade och oplanerade hiandelser med akuta
konsekvenser for liv och hélsa for manniskor som vistas inom det studerade omradet. |
analysen har hansyn inte tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller
miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa vagar omfattas inte av analysen.

1.4 Underlag
Foljande dokument har anvants som underlag till analysen:

e Forfragningsunderlag risk, detaljplan Sater, daterad 2019-05-29.
e Utkast till plankarta, detaljplan Sater, daterad 2019-10-23.

Ovriga killor som anvands redovisas lépande samt i avsnitt 7 Referenser.

1.5 Internkontroll

Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebér att en annan
konsult i féretaget har genomfort en dvergripande granskning av rimligheten i de bedémningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll). Initialer pa interkontrollanten
redovisas i kolumnen for internkontroll pa sidan 2.

1.6 Forutsattningar

1.6.1  Riskhansyn vid ny bebygsgelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad for andamalet med hansyn till
boendes och 6vrigas halsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat halsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).
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| Vastra Gotalands lan tillampas en riskpolicy som tagits fram gemensamt av lansstyrelserna i
Skane, Stockholms och Vastra Gétalands |&n /1/. Riskpolicyn innebar att
riskhanteringsprocessen ska beaktas i framtagande av detaljplaner inom 150 meter fran vagar
och jarnvagar med transporter av farligt gods. Det redovisas inga detaljerade
rekommendationer avseende skyddsavstand i policyn men det redovisas en zonindelning for
mojlig markanvandning i forhallande till jarnvag och transportled for farligt gods, se Figur 1.1.
Den lokala riskbilden ar sedan avgodrande for markanvandningens placering dar samma
markanvandning kan tillhora flera zoner. | Stockholm och Skane har den gemensamma
riskpolicyn vidareutvecklats till mer detaljerade och mattsatta riktlinjer, se Figur 1.2 och

Figur 1.3. Dessa ar inte direkt tillampbara for den aktuella planen men kan ge en riktning.
Uppfylls rekommenderade skyddsavstand behdver normalt inga ytterligare atgarder vidtas.

Riskhanteringsavstand 150 m

ZonA ZonB ZonC
L-odling G- bilservice B - bostader
P - parkering (ytparkering) J - industri C - centrum
T - trafik K- kontor D-vard
N - friluftsomrade U -lager H - bvrig handel
(t.ex. moti ) N- fril (t.ex. camping) R~ kultur
P - parkering (6vrig parkering) S - skola
£ - tekniska anlaggningar K - hotell och konferens
H - sallankopshandel Y - idrotts- och sportanldggningar

Y - idrotts- och sportanlaggningar (arena eller motsvarande)
(utan betydande askadarplatser)

Figur 1.1. Zonindelning avseende markanvdndning i anslutning till vig/jérnvdg med transport av farligt gods.
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G Drivmedelsforsorjning E Tekniska anlaggningar | B Bostader
L (obemannad) G Drivmedelsférsorjining | C  Centrum
P Odling och djurhalining (bemannad) D Vard
T Parkering (ytparkering) J Industri H Detaljhandel
Trafik K  Kontor O Tillfallig vistelse
N  Friluftslivoch camping | R Besoksanlaggningar
P Parkering S Skola
(6vrig parkering)
Z Verksamheter

Figur 1.2. Rekommenderade skyddsavstand till olika typer av markanvindning — Stockholms lén /2/.

150m D - Vard

S - Skola

B- , tat flerbostadsbebyggelse
K — Kontar, inkl. hotell och konferens

v

T0m B - Bostéder, smahusbebyggelse

C - Centrum

K = Kontor, dock ej hotell

Y — Idrotts- och sporﬁnléggningar, utan betydande askadarplats

v

-5

J - Industri

U - Lager
< > G - Bilservice

0m

Figur 1.3. Rekommenderade skyddsavstdand fran jdrnvdg och transportled for farlig gods till olika typer
av markanvédndning — Skéne /3/.

1.6.2  Ovrig lagstiftning

Forutom ovanstaende lagar och riktlinjer forekommer ytterligare ett antal lagar och
foreskrifter avseende risk och sakerhet som kan vara relevanta i plandarenden. Dessa beror i
forsta hand hantering och rutiner for olika typer av riskkallor som kan vara varda att beakta.
Exempelvis sa ger Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) ut foreskrifter for
hantering av olika brandfarliga och explosiva @mnen. Dessa foreskrifter utgor riktlinjer for hur
Lagen om brandfarliga och explosiva varor (2010:1011) ska uppfyllas. Dessa krav omfattar
bland annat hanteringen pa drivmedelsstationer.

Med avseende pa hantering av brandfarliga gaser och vatskor behover bland annat foljande
forskrifter beaktas:

e SAIFS 1998:7 om brandfarlig gas i 16s behallare /4/

e SAIFS 2000:4 om cisterner, gasklockor, bergrum och rérledningar for brandfarlig gas /5/

e SAIFS 2000:2 om hantering av brandfarliga vatskor /6/

e SRVFS 2004:7 om explosionsfarlig miljo vid hantering av brandfarliga gaser och vatskor /7/

Till ovanstaende foreskrifter finns tillhorande allméanna rad, vilka omfattar rekommendationer
for utforande m.m. som normalt innebar att kraven enligt foreskrifterna uppfylls.
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1.6.3  Bensinstationer

Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB) har upprattat en Handbok fér hantering
av brandfarliga gaser och vitskor pd bensinstationer /8/ som mer tydligt redovisar hur bl.a.
riskkadllor m.m. ska beaktas vid tankanldaggningar.

I handboken redovisas minsta avstand mellan olika verksamhetsdelar inom bensinstationen
och omgivande bebyggelse. Minsta avstand utifran aktuella forutsattningar redovisas i
Tabell 2.1. Avstanden kan minskas om betryggande sdkerhet kan uppnas pa annat satt.

Tabell 2.1. Minsta avstdnd mot omgivningen fran olika delar inom bensinstationens omrdde.

Lossningsplats Matarskap Pejl- Avluftningsrérs

for tankfordon forskruvning  mynning till
cistern

Plats déir mdnniskor vanligen
vistas (A-byggnad), gatukok, 25 18 6 12
butik, servering m.m.

Stationsbyggnad m.m. 12 6 3 6
Utry.mnmgsvag fran 18 9 6 12
stationsbyggnad

Starkt trafikerad vdg eller 3 3 3 3
gata

Parkeringsplatser 6 3 3 6
Bdtplatser 25 25 - 18
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2. Omradesbeskrivning

Aktuellt planomrade ar beldget i Amals kommun i Dalsland, Vastra Gotalands ldn, och utgérs av
obebyggd skogsmark inom omradet Sater. Planomradet &r cirka 19 ha stort och avgransas av
E45 i Oster, vag 2246 i norr samt av skog i vaster och sdder. P4 andra sidan E45 ligger ett
befintligt verksamhetsomrade (Nygards industriomrade). Planomradets geografiska

utbredning och lage i forhallande till Amals centrum redovisas i Figur 2.1. | den sédra delen
finns en naturlig nivaskillnad/slant mot planomradet, se Figur 2.2.

Figur 2.1. Planomrddets ungefdrliga utbredning rcdmarkerat samt dess ndrmaste omgivning. (Kdlla:
Amdls kommun. Redigerad av Brandskyddslaget).

Figur 2.2. S6dra delen av planomrddet sett fran E45 vid avfarten mot Industrigatan (Kélla: Google).
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2.1 Férandring inom planomradet

Planomradet ar idag obebyggt och omfattas inte av detaljplan. Aktuellt planforslag avser att
skapa mark for industridgndamal (J) och handel med skrymmande varor och specificerad
handel, sdsom handel dar livsmedel endast dr komplement till skrymmande handel (H;), samt
lokalgata. Markanvandningen syftar till att mojliggora lagprishandel som t.ex. Dollarstore och
Rusta, som kan innebdra mer an lag personbelastning vid vissa tidpunkter. Figur 2.3 nedan
utgor ett utkast till plankarta for omradet. Dispositionen av omradet kan komma att foréndras.
Inom foreslagen kvartersmark kommer troligtvis parkeringsytor samt majlighet till
lastning/lossning ordnas. Lokalgatan foreslas att forlaggas i 6stra delen av planomradet avskilt
av en remsa naturmark mot E45.

Avstand mellan kvartersmark och ndarmaste vagkant pa E45 uppgar till cirka 25 meter for den
sodra delen av planomrade och cirka 30-35 meter for den mellersta och norra delen av
planomradet enligt utkast till plankarta.

r By l[

SN = L
/ ! /gty "‘k’; /

Figur 2.3. Planerad markanvéndning. Vita rutor avser kvartersmark (Kélla: Amals kommun. Redigerad av
Brandskyddslaget).

2.2 Omgivande planer

I ndromradet till det aktuella planomradet har det inte identifierats nagra pagaende
planarbeten som bedéms kunna paverka riskbilden for den planerade markanvandningen.
Detta galler dven det pagdende detaljplanearbetet for Amals Nygard pa andra sidan E45 som
syftar till att mojliggéra tomter for industridndamal utmed E45, se dven avsnitt 3.4.1.
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3. Riskinventering

3.1 Allmant

Inledningsvis gbrs en inventering av riskkallor i anslutning till det studerade omradet.
Riskinventeringen omfattar de riskkallor (transportleder for farligt gods, jarnvagar,
verksamheter som hanterar farligt gods m.m.) som kan innebéra plotsliga och ovantade
olyckshidndelser med konsekvens for det aktuella omradet.

Inventeringen fokuserar pa de riskkallor som ligger pa ett sddant avstand att Lansstyrelsens
riktlinjer anger att de ska beaktas eller om de utgor en farlig verksamhet som bedéms kunna
paverka risknivan inom planomradet.

For de aktuella riskkallorna gors en beskrivning av verksamheten samt en inventering av
hantering och/eller transport av farliga @mnen. Inventeringen utgor grunden for den fortsatta
analysen.

3.2 Inventering av riskkallor
Resultatet av riskinventeringen redovisas i Tabell 3.1.

Tabell 3.1. Inventering av riskkdllor i planomrddets nérhet.

Riskkalla Avstand till planomrade Kommentar

Vag E45 25m Primdr transportled for farligt gods

Strémstadsvigen Oklassad vdg. Infartsled till Amdl.

Bensinstation OKQ8 70 m Avser avstand till naturmark inom
planomradet. Avstand till kvartersmark
overstiger 100 m.

Bensinstation Circle K 100 m Avser avstand till planomrdadesgrdns

Nygards industriomrade 40 m Inga farliga verksamheter har identifierats men
verksamheter med tillstand att hantera mindre
mdngder brandfarlig och méngder brandfarliga
varor férekommer.

Nedan gors en beskrivning av féljande riskkallor:

o VigE45

e Nygards industriomrade

OKQ8 och Circle K Truckdiesel ligger pG mer dn 100 meters avstand frdn planomradesgréns
alternativt kvartersmark inom planomradet, varfér hantering av brandfarlig vara inom dessa
anldggningar inte bedéms utgdra nagon risk mot planomrddet, se avsnitt 1.6.3. Riskkdllorna
hanteras ddrfér inte vidare i denna riskbedémning.

Strémstadsvdgen dr inte utpekad som en primdr eller sekunddr transportled fér farligt gods
men transporter kan dock férekomma till lokala mélpunkter inom Amdl. Transporterna
kommer via E45 och risker férknippade med dessa transporter hanteras i samband med
bedbémning av transporter pa E45. Stromstadsvdgen hanteras ddrfér inte vidare i denna
riskanalys.

Uppdragsnamn: Sater, Amals kommun Datum: 2019-11-06 Uppdragsnummer 112736 Sida: 12 av 24
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3.3 Transportleder for farligt gods — vag
3.3.1  Farligt gods

Farligt gods ar en vara eller ett amne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper att de i
sig sjalv eller kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten, kan orsaka skada pa manniskor,
djur och miljo eller paverka transportmedlets sakra framférande. Farligt gods delas in i klasser
(riskkategorier) utefter de egenskaper amnet har. De olika amnesklasserna delasisin turini
underklasser.

| Tabell 3.2 redovisas de olika klasserna samt typ av amnen.

Tabell 3.2. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR-S /9/.

Klass Amne Beskrivning

1 Explosiva @mnen Sprangamnen, tandmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.
2.1. Brandfarliga gaser (acetylen, gasol etc.)

2 Gaser 2.2. Icke brandfarliga, icke giftiga gaser (kvave, argon etc.)
2.3. Giftiga gaser (klor, ammoniak, svaveldioxid etc.)

3 Brandfarliga vatskor Pensm,' etan'ol, 'dlesel— och eldningsoljor, 16sningsmedel och
industrikemikalier etc.

4 Brandfarliga fasta amnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

Oxid de h isk . N . .
5 X! e.ran € amnen och organiska Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.
peroxider

A ik, bly- och kvicksil | i

6 Giftiga Zmnen rsg.nl . py och kvicksilversalter, cyanider,
bekdampningsmedel etc.

7 Radioaktiva Smnen M.e_zdlcmska preparat. Transporteras vanligen i mycket sma
mangder.

3 Fritande smnen Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium, kaliumhydroxid
(lut) etc.

9 Ovriga farliga 4mnen Godningsdamnen, asbest etc.

339  VagE45

Allmant

Planomradets Ostra sida angransar mot vag E45 som &r utpekad som en primar transportled
for farligt gods. Pa den aktuella strackan har vagen ett korfalt i vardera riktningen och
hastighetsbegransningen varierar mellan 70 km/h och 80 km/h. | h6jd med planomradets
norra respektive sédra del forekommer korsningar dar mindre vagar ansluter till E45, se
Figur 2.1 respektive Figur 2.3.

Trafikverket genomfor kontinuerliga trafikmatningar pa E45 /10/. Den senaste trafikmatningen
ar fran 2015 och da uppgick arsmedeldygntrafiken (ADT) till 4400 fordon pa den aktuella
strackan forbi planomradet. Andelen tung trafik var ca 15,5 % (680 tunga fordon/ADT).

Framtida férandringar

Aktuell stricka av E45 (mellan Tosse och Amal) &r ett viktigt transportstrak lokalt, regionalt och
nationellt. Vagen ar ett riksintresse for kommunikation och férbinder Varmland och Norrland
med Goteborgsregionen. Vagens utformning, anslutningar och skyltad hastighet medfor att
god transportkvalitet inte kan uppnas med nuvarande vagstandard /11/.
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Forslag till utbyggnad i delvis ny strackning mellan Amal och Tosse for att forbattra
trafiksdkerheten har utretts i tidigare skede, men enligt inriktningsbeslut fran Trafikverket ska
planerade vagatgarder genomforas utmed befintlig vagstrackning. En reviderad arbetsplan var
utstalld under perioden 8 februari-8 april 2019 och skickades for faststallelse 27 september
2019. Projektet finns med i nationella planen for transportsystemet 2018-2029 /12/.

Aktuellt forslag innebar att befintlig vag ska byggas om till moétesfri landsvag med mittenracke i
befintlig strackning for att forbattra trafiksdkerheten. Gang och cykelvag ska anlaggas utmed
vagens Ostra sida for delar av strackningen. Planerad referenshastighet ar 100 km/h enligt
vagforslaget. Strackan forbi Nygard och aktuellt planomrade dimensioneras for 80 km/h.

Trafiken forvantas uppga till cirka 6430 fordon per arsmedelsdygn som mest under
prognosaret 2040 for strackan Tosse och Sodra infarten till Amal, varav 19 % tung trafik /11/.

For strackan Sodra infarten till Amal - Nygard, dvs. forbi aktuellt planomrade, férvantas
trafiken vara lagre och uppga till 4790 ADT, varav 21 % tung trafik /11/.

Transporter av farligt gods

E45 ar klassad som en primar transportled for farligt gods. For E45 finns det inga restriktioner
for olika farligt godsklasser. Teoretiskt sett kan darfér transporter av i stort sett samtliga farligt
godsklasser passera forbi det aktuella planomradet.

Vilka farliga amnen som transporteras pa E45 och i vilken mangd finns det i dagslaget ingen
samlad information om. MSB har genomfort kartlaggningar av farligt godstransporter i Sverige
som redovisas i intervall for storre vagar. Den senaste kartlaggningen genomfordes under
september 2006 /13/. Kartldggningen bedéms nu vara fér gammal f6r att anvanda som
tillforlitligt underlag for riskhantering. For den aktuella vagstrackan uppskattas darfor antalet
farligt godstransporter i dag utifran nationell statistik. Det antas grovt fran forutsattningen att
trafiken motsvarar det nationella genomsnittet avseende andelen av tung trafik som utgor
farligt gods.

Trafikanalys, som bl.a. ansvarar for statistik inom omradet vagtrafik, upprattar arliga
statistikrapporter 6ver den totala lastbilstrafiken, inkl. farligt gods, pa Sveriges vagar. Utifran
statistik 6ver antal transporter per farligt godsklass under femarsperioden 2014-2018 /14/.
uppskattas farligt godstransporter i genomsnitt utgora cirka 1,2 % av det totala antalet
lastbilstransporter pa svenska vagar (om man istallet studerar transporterade godsmdngder sa
utgor farligt gods cirka 2,8 % av de totala transporterade godsmangderna). For den studerade
strackan av E45 sa skulle detta motsvara cirka 3000 farligt godstransporter per ar (365 x 0,012
x 680 tunga fordon per dygn) idag och cirka 4400 transporter per ar for prognosaret 2040 (365
x 0,012 x 1006 tunga fordon per dygn). Aven férdelningen mellan respektive farligt godsklass
utgar fran Trafikanalys nationella statistik. Detta antas gélla bade idag och foér prognosaret
2040. | Tabell 3.3 redovisas det totala antalet farligt godstransporter pa E45 samt férdelningen
mellan respektive farligt godsklass utifran den nationella statistiken 2014-2018.

Tabell 3.3. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR.

Klass Idag Ar 2040
Andel Antal Andel Antal
1. Explosiva amnen och foremal 1,3% 38 1,3% 57
2. Gaser 21,7 % 650 21,7 % 961
3. Brandfarliga vatskor 49,9 % 1493 | 499% | 2208
4. Brandfarliga fasta @mnen 2,0% 60 2,0% 89
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Idag Ar 2040

Andel Antal Andel Antal
5. Oxiderande @mnen, organiska peroxider 2,6 % 78 2,6 % 116
6. Giftiga dmnen 6,5 % 193 6,5 % 286
7. Radioaktiva @mnen 0,0 % 0 0,0% 0
8. Fratande amnen 10,8 % 324 10,8 % 479
9. Ovriga farliga amnen och féremal 51% 153 51% 226
Totalt 2990 4423

3.4 Nygards industriomrade

Inom Nygards industriomrade, beldget pa andra sidan E45 (se Figur 2.1), finns utéver Circle K:s
tankstation for truckdiesel ett antal verksamheter med hantering av brandfarlig vara. Inom
verksamhetsomradet ligger t.ex. Mekonomen och Granngarden, vilka normalt har tillstand att
hantera mindre mangder brandfarliga varor. Det ror sig normalt om mindre mangder
brandfarlig vatska, exempelvis miljobensin, spolarvatska och tandvatska, samt mindre
mangder brandfarlig gas, exempelvis aerosoler och gasol. Hanteringen bedéms inte utgora
nagon risk mot planerad markanvandning da hanteringen ar begransad och sker pa ett
betryggande avstand fran aktuellt planomrade.

3.4.1  Framtida forandringar

For Nygards industriomrade pagar ett planarbete (Amals Nygard 1.1 m.fl.) for att mojliggora
tomter for industridgndamal utmed E45, se Figur 2.3. Planarbetet ar i ett tidigt skede och i
nulaget finns inga detaljerade uppgifter pa vilka verksamheter som planeras. Avstandet mellan
kvartersmark som far bebyggas inom planomradena kommer preliminart uppga till minst 75
meter, vilket bedoms vara ett betryggande avstand for planerade markanvandningar och den
hantering av brandfarlig vara som kan tankas uppsta i samband med etablering inom
industriomradet. Mer omfattande explosivamneshantering, som kan foranleda storre
skyddsavstand an 75 meter, bedéms vara valdigt osannolikt.

Att erforderliga skyddsavstand uppfylls med hansyn till planerade verksamheter kommer
fangas upp i samband med den tillstandsgivning som sker i enlighet med Lagen om
brandfarliga och explosiva varor (LBE) med tillhorande féreskrifter. Risker férknippade med
Nygards Industriomrade utreds darfor inte vidare.

4, Inledande riskanalys

4.1 Metodik
Utifran riskinventeringen gors en uppstallning av méjliga olycksrisker som kan paverka
manniskor inom det studerade omradet.

For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedémning (inledande analys) av mojlig
konsekvens av respektive hdandelse. En grov bedémning gors dven av sannolikheten for att en
olycka ska intraffa. Denna bedémning syftar i huvudsak till att avgdéra om handelsen kan
intraffa over huvudtaget, d.v.s. om riskkdllan omfattar just de forutsattningar som kravs for att
den identifierade olycksrisken ska finnas.
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Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade. For olycksrisker som anses kunna paverka risknivan inom planomradet
genomfors en fordjupad (kvantitativ) riskanalys. Olycksrisker som med hansyn till sma
konsekvenser och/eller 1ag sannolikhet ej anses paverka risknivan inom planomradet bedoms
vara acceptabla och bedoms darfor ej nodvandiga att studera vidare i en fordjupad analys.

4.2 Identifiering av olycksrisker och kvalitativ uppskattning av risk
Utifran riskinventeringen ar bedémningen att det ar olycka vid transporter av farligt gods pa
E45 som kan medféra mojlig konsekvens for det aktuella planomradet.

4921  Olycka med farligt gods
Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser utifran ADR-S /9/.

| Tabell 4.1 nedan goérs en 6vergripande beskrivning av vilka amnen som tillhér respektive klass
och vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda till.

Tabell 4.1. Konsekvensbeskrivning fér olycka med respektive ADR -klass.

1. Explosiva dmnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) overstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.
Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk fér massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till ndromradet.

2. Gaser Klass 2.1: Brannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.

Klass 2.2: Icke brannbar, icke giftig gas: Konsekvenserna vanligtvis begransade till
naromradet kring olyckan.

Klass 2.3: Giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden 6ver 100-tals meter.

3. Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 40 m.

4. Brandfarliga fasta @mnen Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till

m.m. naromradet kring olyckan.
5. Oxiderande @mnen och Sjdlvantandning, explosionsartade brandforlopp om vateperoxidslésningar med
organiska peroxider konc. > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brannbart, organiskt

material. Skadeomrade ca 70 m radie.

6. Giftiga amnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till naromradet.

7. Radioaktiva amnen Utslapp av radioaktivt amne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till
ndromradet.

8. Fratande dmnen Utslapp av fratande @mne. Konsekvenser begransade till naromradet.

9. Ovriga farliga amnen Utslapp. Konsekvenser begransade till naromradet.

Utifran beskrivningen ovan bedéms det vara dmnen ur féljande klasser som kan vara relevanta
att beakta vid bedémning av risknivan for det aktuella planomradet:

e Klass 1.1. Massexplosiva dmnen

e Klass 2.1. Brannbara gaser

o Klass 2.3. Giftiga gaser

e Klass 3. Brandfarliga vatskor

e Klass 5. Oxiderande amnen och organiska peroxider

Uppdragsnamn: Sater, Amals kommun Datum: 2019-11-06 Uppdragsnummer 112736 Sida: 16 av 24



BRANDSKYDDSLAGET

For 6vriga dmnen ar skadeomradet begransat till det direkta omradet kring olyckan och
beddms inte innebara nagon paverkan pa det aktuella planomradet. | avsnitten nedan
redovisas separata bedémningar for respektive farligt godsklass.

Klass 1.1 Massexplosiva 8mnen

En olycka med transport av vissa typer av explosivdmnen kan leda till mycket omfattande
explosioner antingen till foljd av stora pakanningar eller till foljd av brand som sprids till lasten.
Konsekvenserna av olyckan ar beroende av mangden som exploderar, vilket i sin tur beror av
hur mycket explosivimne som transporteras. Den maximala transportmangden pa vag ar

16 ton massexplosivt dmne. Andelen transporter som rymmer maximala transportmangder
beddms dock generellt vara mycket begransad.

Enligt Tabell 3.3 utgdr antalet transporter med explosivimnen en valdigt begransad andel av
det totala antalet farligt godstransporter. Det géllande regelverket ADR-S /9/ anger dessutom
detaljerade och omfattande regler for hur explosiva amnen skall férpackas och hanteras vid
transport for att reducera sannolikheten for explosion. Utifran detta bedoms sannolikheten for
att en explosion ska intraffa pa E45 vara mycket lag.

Med hénsyn till den mycket laga sannolikheten sa bedéms olycka med explosivdmnen, trots
potentiellt stora konsekvenser, innebara ett mycket litet bidrag till den sammanvagda
risknivan inom planomradet.

De atgarder som kravs for att begransa konsekvenserna vid en stor explosion omfattar
antingen mycket stora skyddsavstand alternativt omfattande byggnadstekniska atgarder med
kraftig forstarkning av barande konstruktioner m.m.

Med hdénsyn till den mycket Iaga pdverkan pa risknivan bedéms det inte rimligt att vidta
byggnadstekniska Gtgdrder fér explosioner for bebyggelse inom det studerade omrddet. En
férdjupad analys av olycksrisken behéver inte genomféras.

Klass 2.1. Brénnbara gaser

En olycka med brannbar gas kan innebéra att gas lacker ut och antands (antingen genom tryck
eller nar den har spridits bort fran utslappskallan) eller att en gastank utsatts for utvandig
brand vilket hettar upp gasen sa att den expanderar snabbt och spranger tanken. Beroende pa
utslapps- och antandningsscenario kan konsekvenserna av olyckan variera. Vid stora utsldapp
kan skadeomradena 6verstiga 100-200 meter. Konsekvensen bestar fraimst i en hog
varmestralning mot omgivningen. Oskyddade personer utomhus l6per storst risk for att
forolyckas, men olyckan kan dven leda till omfattande brandspridning till kringliggande
bebyggelse. | varsta fall kan en explosion uppsta.

Enligt Tabell 3.3 kan cirka 22 procent av farligt godstransporterna utgbra gastransporter.
Normalt utgor bréannbara gaser en relativt stor andel av det totala antalet gastransporter. | den
kartlaggning som MSB genomforde i september 2006 (och som redovisar klass 2 uppdelad pa
respektive undergrupp) sa redovisades inga giftiga gaser (klass 2.3) utan endast brannbara
gaser (klass 2.1) pa E45 /13/.

Med hénsyn till konsekvensomraden for stérre skadescenarier med brannbar gas sa
uppskattas dessa olyckor fa en relativt stor paverkan pa risknivan inom planomradet. De
atgarder som kravs for att begransa konsekvenserna av storre olyckor med brannbar gas
omfattar antingen stora skyddsavstand alternativt byggnadstekniska atgarder som syftar till att
begransa spridning av gaser eller brand in i byggnaderna samt att 6ka mojligheten att utrymma
byggnaderna dven vid en olycka pa vagen.
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Atgdrder till féljd av olyckor med brénnbar gas bedéms rimliga att vidta, se vidare avsnitt 5. Att
tillréickligt skydd erhdlls bedéms inte behéva verifieras i en fordjupad riskanalys.

Klass 2.3. Giftiga gaser

Giftiga gaser behover inte "aktiveras” genom antandning for att bli farlig. Den ar farlig sa snart
den lacker ut. Beroende pa vind och topografi kan gasen spridas langa strackor och fortfarande
ha dodliga koncentrationer. Vid stérre utslapp kan manniskor bdde utomhus och inomhus
skadas eller omkomma pa upp till flera hundra meters avstand fran utslappet.

Aven giftiga gaser transporteras trycksatta i tankar vilket innebar att sannolikheten for utslapp
vid en olycka minskar.

Andelen gastransporter som rymmer giftig gas ar generellt mycket Iagt. | den kartldggning som
utfordes av MSB i september 2006 /13/ redovisas mycket begrinsade transportmangder av
klass 2.3 pa samtliga svenska vdagar med undantag for specifika vagar dar mangderna kan bli
relativt omfattande. P& E45 redovisades inga transporter av giftiga gaser.

Sannolikheten for ett utslapp av giftig gas pa E45 beddms vara extremt lag. Trots potentiella
stora konsekvenser sa bedéms olycksscenariot innebara ett mycket litet bidrag till den
sammanvagda risknivan. De atgarder som kan vidtas for att begrdansa konsekvenserna av
olyckor med giftig gas omfattar antingen stora skyddsavstand alternativt byggnadstekniska
atgarder som syftar till att begrdnsa spridning av gaser in i byggnaderna.

Med hdénsyn till den mycket IGga pGverkan pa risknivdn bedéms det inte vara rimligt att vidta
specifika byggnadstekniska atgdrder fér giftig gas fér planerad bebyggelse inom det studerade
omrddet. Vissa dtgdrder som skydd mot brdnnbara gaser ger dock dven ett skydd mot giftiga
gaser, se vidare avsnitt 5. Att tillréickligt skydd erhdlls bedéms inte behéva verifieras i en
férdjupad riskanalys.

Klass 3. Brandfarliga vatskor

Brandfarliga vatskor utgor en stor andel av det totala antalet transporter av farligt gods pa
Sveriges vagar, knappt 50 % enligt Tabell 3.3. En stor del av transporterna utgors av tankbilar
med drivmedel till bensinstationer m.m.

Ett stort utslapp av exempelvis bensin kan, om det antdnds, innebéara att hog varmestralning
drabbar omgivningen och kan orsaka brannskador pa oskyddade manniskor eller
brandspridning in i byggnader. Allvarliga konsekvenser kan normalt uppkomma inom maximalt
30-40 meter fran olycksplatsen. Detta galler om utsldappet kan spridas fritt kring olycksplatsen,
dvs. omgivningen ligger pa samma niva som, eller lagre an, vagen.

For stora delar av planomradet 6verstiger avstandet mellan vagkant pa E45 och kvartersmark
30 meter. For den sddra delen uppgar dock avstandet till cirka 25 meter (till naturmark ar
avstandet kortare). | den sodra delen finns daremot en naturlig nivaskillnad/slant mot
planomradet som delvis begransar pélens utbredning samt den infallande stralningen mot
planomradet, se Figur 2.2. Nivaskillnaden beddms utgbra en viss reducering av skadeomradet
vid en olycka med brandfarlig vatska pa E45 men brandspridning bedéms dnda vara maijlig till
bebyggelse inom planomradet.

De atgdrder som kan vidtas for att begransa konsekvenserna omfattar antingen skyddsavstand
alternativt byggnadstekniska atgarder som syftar till att begransa spridning av brand in i
byggnaderna samt att 6ka maojligheten att utrymma byggnaderna dven vid en olycka pa vagen.
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Med hansyn till antalet transporter av brandfarliga vatskor pa E45 sa uppskattas den
sammanvagda risknivan i direkt anslutning till vagen vara relativt omfattande. Huvuddelen av
planomradet ligger i samma niva som vagen och slanten i den sédra delen bedéms endast ge
en viss reducering av skadeomradet. Riskbidraget forvdntas vara hogt pa upp till 40 meter fran
E45 for att sedan avta markant.

Atgdrder till féljd av olyckor med brandfarlig vétska bedéms rimliga att vidta fér bebyggelse
inom 40 meter frdn E45. Att tillréickligt skydd erhdlls bor verifieras i en férdjupad (kvantitativ)
riskanalys. Se vidare avsnitt 5.

Vid avstand éver 40 meter fran vigen bedéms riskbidraget vara sa lagt att det inte dr rimligt
att vidta specifika byggnadstekniska atgdrder som skydd mot olycka med brandfarliga vitskor
vid markanvéndningen handel.

Klass 5. Oxiderande 8mnen och organiska peroxider

En olycka med utslapp av oxiderande @mnen eller organiska peroxider leder normalt inte till
nagot foljdscenario som innebar allvarliga personskador. Det finns dock @mnen inom denna
farligt godsklass som, om de kommer i kontakt med brannbart, organiskt material (t.ex. bensin,
motorolja, etc.), kan leda till sjdlvantdandning. Blandningen kan till och med innebéara ett
explosionsartat brandférlopp som liknar en stor massexplosion.

Transporter av klass 5 utgor troligtvis en relativt begransad andel (< 5 %) av det totala antalet
farligt godstransporter pa E45. Vidare sa ar det en mycket begrdansad andel av amnen ur denna
klass som kan leda till kraftiga brand- och explosionsforlopp. Majoriteten av dessa amnen ar
inte tillatna att transportera pa vag utan att man t.ex. stabiliserar &mnet for att minska
reaktionsbendgenheten /9/.

Olycka med oxiderande amnen eller organiska peroxider bedéms utifran ovanstaende
beskrivning innebara ett mycket litet bidrag till den sammanvagda risknivan utmed E45. De
atgarder som kravs for att begransa konsekvenserna motsvarar de som redovisas for
explosivamnen.

Med hdnsyn till den mycket IGga pGverkan pa risknivan bedéms det inte rimligt att vidta
byggnadstekniska Gtgdrder fér explosioner till féljd av olycka med oxiderande émnen och
organiska peroxider for bebyggelse inom det studerade omrdadet. En férdjupad analys av
olycksrisken behéver inte genomféras.

4.3 Slutsats inledande riskanalys

| den inledande riskanalysen identifierades ett antal olycksrisker forknippade med transporter
av farligt gods pa E45, vilka beddms kunna paverka risknivan inom planomradet. For planerad
markanvandning for industriagndamal (J) samt handel med skrymmande varor och specificerad
handel (H:) bedéms dock risknivan vara sa lag att atgarder endast behéver vidtas som skydd
mot olyckor med brannbar gas (klass 2.1) och olyckor med brandfarliga vatskor (klass 3).

For olyckor med brandfarliga vatskor behover dock en férdjupad (kvantitativ) riskanalys
genomféras om bebyggelse placeras inom 40 meter fran ndrmaste vagkant.

Observera att vid annan markanvandning an den planerade enligt ovan, som t.ex. innebar en
hogre personbelastning, kan det bli aktuellt att genomféra en férdjupad analys avseende risker
kopplade till farligt godstransporter fér att bedéma paverkan pa risknivan inom omradet. For
aktuell markanvandning accepteras en nagot hogre risk jamfort med exempelvis bostéder,
vard eller hotell.
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5. Sakerhetshojande atgarder

Med utgangspunkt fran ovanstaende resonemang redovisas nedan bedémningar i rimligheten
att vidta olika typer av sdkerhetshojande atgarder for markanvandningen industriandamal (J)
samt handel med skrymmande varor och specificerad handel (H).

5.1 Allménna atgarder

51.1  Planering och placering av ny bebyggelse samt markanvandning

Riktlinjer

Vid lokalisering i ett utsatt omrade bér man alltid stréva efter att lokalisera bebyggelsen pa ett
tillrdckligt stort avstand fran eventuella storningskallor och de riktlinjer som redovisas i avsnitt
1.6.1 bor anvandas som riktvarden for placering av verksamheter.

De riktlinjer avseende skyddsavstand som redovisas i avsnitt 1.6.1 for Stockholm respektive
Skane bedéms kunna frangas forutsatt att vissa kompletterande atgarder vidtas. Utifran
riktlinjerna bedoms inga dtgarder vara nédvandiga att vidta pa avstand 6ver 40 meter for den
aktuella markanvandningen som avser industriverksamheter samt handel med skrymmande
varor och specificerad handel.

Vid bebyggelse som inte uppfyller de rekommenderade skyddsavstanden kommer
kompletterande byggnadstekniska atgarder generellt behdva vidtas. Omfattningen av
atgérderna ar beroende av hur mycket skyddsavstanden underskrids samt vilka olycksrisker
som behover beaktas. Syftet med atgarderna ar att reducera det “nettotillskott” av o6nskade
héndelser som avsteget medfor i forhallande till om riktlinjerna skulle féljas.

Sammantaget utifran beskrivningarna i avsnitt 4.2.1 beddms nettotillskottet som det aktuella
avsteget fran rekommenderade skyddsavstand innebar vara mycket begransat. For olycksrisker
med explosiva @mnen och giftiga gaser beror detta pa de mycket begransade
transportmangderna pa E45. De olyckor som behdver hanteras &r i férsta hand olyckor med
bréannbara gaser samt olyckor med brandfarliga vatskor.

Utifran gdllande férutsdttningar ska avstdnd mellan bebyggelse och E45 inte underskrida
30 meter fér markanvidndning handel med skrymmande varor och specificerad handel, och 25
meter fé6r markanvéndningen industri.

5.2 Utformning av obebyggda ytor

Utformningen av obebyggda omraden i anslutning till riskkallor bér géras med hansyn tagen till
den forhojda risknivan. Detta géller framst for omraden mellan ny bebyggelse och riskkallan.
Detta omrade bor inte utformas sa att de uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Exempel pa
sadana ytor/verksamheter dr utegym, uteserveringar, lekparker och liknande.

Detta innebdir for aktuellt planomrdde att obebyggda ytor utomhus inom 30 meter frdn E45
inte ska uppmuntra till stadigvarande vistelse. Markparkering etc. som inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse kan godtas inom dessa ytor.
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5.3 Byggnadstekniska atgarder
53.1  Utrymning

Riktlinjer

Utrymningsstrategin for bebyggelse i anslutning till en riskkalla kan behova beakta mojliga
externa olyckor. Detta innebar att utrymningsvagar behdéver dimensioneras och utformas sa
att utrymning kan ske tillfredstallande dven vid en olycka vid narliggande riskkalla.

Beddmning utifrdn studerat planforslag

Detta innebdr att bebyggelse fér industridndamal inom 40 meter frdn E45, samt bebyggelse for
handel inom 75 meter frdn E45, ska utformas med mdjlighet att utrymma bort fran vdgen. Det
rekommenderas att denna utrymningsvdg utgérs av normal entré fér att pd sd sétt ta hdnsyn
till personers bendgenhet att utrymma samma vdg som de kom in. Om huvudentréer skulle
planeras mot E45 sa dr det viktigt att utrymningsvédgarna bort frégn E45 dr ldtta att identifiera
och nyttja. Detta gdller hela byggnaden dven om bara en del ligger inom 40 meter respektive
75 meter frdan vdgen.

53.2  Skydd mot brandspridning

Riktlinjer

For att minska sannolikheten att en brand (olycka med brdnnbar gas, brandfarlig vdatska m.m.)
sprider sig in i byggnader nara riskkallan innan manniskor i byggnaden har hunnit utrymma kan
fasader som vetter mot riskkallan utforas i material som férhindrar brandspridning in i
byggnaden under den tid det tar att utrymma. Som ett riktvarde bor brandspridning begransas
i atminstone 30 minuter for att sakerstalla utrymningen. Hur omfattande kraven behdver vara
for att erhalla skydd mot brandspridning ar beroende av avstandet mellan byggnad och
riskkalla. Nivaskillnader och framférliggande bebyggelse och barridrer behéver ocksa beaktas.

Exempelvis kan vaggar utféras i obrannbart material eller med konstruktioner som uppfyller
brandteknisk avskiljning avseende tathet och isolering. Krav pa att férhindra brandspridning
géller dven fonster och glaspartier. Exempelvis kan fonster utforas sa att de ar intakta och
sitter kvar under hela brandférloppet genom att anvdanda brandklassade, hardade eller
laminerade glas.

Beddmning utifrén studerat planforslag

En olycka med brdnnbar vétska pé E45 bedéms kunna ha en betydande pdverkan pd risknivén
inom planomrddet. Fasader pd bebyggelse inom 40 meter fran E45, som vetter direkt mot
vdgen utan framférliggande bebyggelse, ska utféras sa att risk for brandspridning in i
byggnaden begrdnsas under den tid det tar att utrymma (minst 30 minuter). Detta ska anges
som ett funktionskrav i detaljplanen och utformningen ska verifieras utifrdn
stralningsberékningar (dimensionerande scenario: olycka med brandfarlig vitska) i samband
med bygglov ndr byggnaden/byggnadernas utformning och avstdnd till vigen dr kénd.

5.3.3  Skydd mot spridning av gaser

Riktlinjer

Beroende pa gastyp gar det att reducera konsekvenserna inomhus genom att vidta
ventilationstekniska atgarder for att begransa risken for spridning av brandgaser samt
bréannbara och giftiga gaser in i byggnader. De atgarder som ofta foreslas innebar att
friskluftsintag placeras mot sidor med bra luftkvalitet och dit det &r mindre sannolikt att gasen
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sprids vid ett eventuellt gasutsldpp pa den narliggande riskkallan, t.ex. bort fran riskkallan
alternativt pa tak. Om ventilationssystemet utfors mekaniskt sa kan det dessutom utformas sa
att det pa ett enkelt satt kan stdngas av, genom exempelvis central nédavstangning.

For olycka med brannbara gaser gar det enligt ovan att reducera konsekvenserna inomhus
genom att vidta byggnadstekniska atgarder som forhindrar brandspridning.

Andra mojliga atgarder for att forsvara inlackage av halsofarlig gas i byggnaderna kan vara att
inte gora fonster mot vagen dppningsbara samt att placera gasdetektorer i fasaden mot vagen.
Gasdetektorer som placeras i fasaden kan kopplas till ventilationen sa att den stangs av vid
detektion av gas. Problemet ar vilka gaser som ska detekteras. Vissa gaser ar tunga och vissa
latta, placeringen av gasdetektorer ar darfor inte sjalvklar. Gasdetektorer kraver regelbundet
underhall, vilket innebar ytterligare en funktion som ska inga i byggnadernas drift- och
underhallsarbete. Effekten pa risknivan av att placera gasdetektorer i fasad ar mycket
begransad.

Beddmning utifran studerat planforslag

Olycka med brédnnbara gaser pG E45 innebdr sannolikt en relativt stor pdverkan pd risknivan
inom planomraddet. De ventilationstekniska dtgdrderna, undantaget gasdetektorer, som
redovisas ovan bedéms normalt innebdra relativt Idga kostnader och inte mer én marginellt pd
byggnadsutformningen. For det aktuella planomrddet innebdr ovanstdende att
ventilationsatgdrder ska vidtas fér bebyggelse avsedd fér industriindamal inom 40 meter fran
E45 samt bebyggelse avsedd fér handel inom 75 meter fran E45. Detta gdller hela byggnaden
dven om bara en del ligger inom 40 meter respektive 75 meter frdn E45.

5.4 Forslag till sdkerhetshdjande atgarder — sammanstéllning
Foljande atgarder bedéms nodvandiga for foreslagen markanvandning som funktion av
avstandet till E45. Avstanden galler fran narmaste vagkant.

e Ny bebyggelse for industri ska placeras pa minst 25 meters avstand fran E45.
e Ny bebyggelse for handel ska placeras pa minst 30 meters avstand fran E45.

e Obebyggda ytor inom 30 meter ska utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Exempel pa lamplig markanvandning inom ytor som inte ska
uppmuntra till stadigvarande vistelse dr gang- och cykelvag, lokalgata, markparkering,
naturomraden.

e Inom 40 meter fran E45 ska foljande atgarder vidtas for bebyggelse avsedda for
industri och handel:

o Fasader som vetter direkt mot E45 utan framforliggande bebyggelse, ska
utforas sa att de begransar risk for brandspridning in i byggnad under den tid
det tar att utrymma (minst 30 minuter). Detta ska anges som ett funktionskrav
i detaljplanen och utformningen ska verifieras utifran stralningsberakningar
(dimensionerande scenario: olycka med brandfarlig vatska) i samband med
bygglov nar byggnadens utformning och placering ar kand.

o Friskluftsintag ska placeras mot en trygg sida, det vill séga pa byggnadernas tak
eller bort fran E45.

o Utrymningsvagar, for lokaler dar personer vistas stadigvarande, ska placeras
och utformas sa att utrymning kan ske till séker plats vid olycka pa E45.
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e Inom 40-75 meter fran E45 ska foljande atgarder vidtas for bebyggelse avsedd for
handel:

o Friskluftsintag ska placeras mot en trygg sida, det vill sdga pa byggnadernas tak
eller bort fran E45.

o Utrymningsvagar, for lokaler dar personer vistas stadigvarande, ska placeras
och utformas sa att utrymning kan ske till séker plats vid olycka pa E45.

6. Slutsatser
Riskanalysen visar att det finns ett antal olycksrisker forknippade med transporter av farligt
gods pa E45 som kan paverka risknivan inom det aktuella planomradet.

For aktuellt planforslag som syftar till att mojliggora kvartersmark for industri samt handel for
skrymmande varor och specificerad handel bedéms dock risknivan vara sa lag att
riskreducerande atgarder fraimst behover vidtas som skydd mot olyckor med brannbar gas och
brandfarlig vatska pa E45. Bedomningen ar att bebyggelse for industriadndamal kan placeras pa
25 meters avstand fran vagen och att bebyggelse fér handel kan placeras pa minst 30 meters
avstand fran vagen, forutsatt att byggnadstekniska atgarder enligt avsnitt 5.4 vidtas.

En fordjupad (kvantitativ) riskanalys ska genomforas for att verifiera byggnadstekniska
atgérder och skyddsavstand ger ett tillrdckligt skydd mot brandspridning in i byggnader i minst
30 minuter, om bebyggelse placeras inom 40 meter fran ndrmaste vagkant. Detta ska anges
som ett funktionskrav i detaljplanen och genomfdras senast vid bygglov nar byggnadens
placering och utformning ar kand.

Obebyggda ytor inom 30 meter fran E45 ska utformas sa att de inte uppmuntrar till
stadigvarande vistelse. Exempel pa lamplig markanvandning inom 30 meter fran E45 ar
lokalgata, markparkering och naturmark.

Inom detaljplanen for Amals Nygard planlaggs parallellt med aktuell detaljplan kvartersmark
for industriandamal. Féreslagna placeringar av kvartersmark inom respektive planomrade
innebar ett skyddsavstand pa cirka 75 meter mellan kvartersmark som far bebyggas. Detta
beddms ge ett betryggande skyddsavstand for planerade markanvandningar och den hantering
av brandfarlig vara som kan tankas uppsta i samband med etablering inom industriomradet.
Mer omfattande explosivdimneshantering, som kan féranleda storre skyddsavstand dn 75
meter, beddms vara valdigt osannolikt. Att erforderliga skyddsavstand uppfylls kommer fangas
upp i samband med den tillstandsgivning som sker i enlighet med Lagen om brandfarliga och
explosiva varor (LBE) med tillhérande foreskrifter.
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